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ROADSIDE ARCHITECTURE IN POPCULTURE — POSSIBILITY OF BICYCLE TOURING EXPANSION? (part 1)

Abstract

Roadside architecture had been developing by the expansion of automotive industry and grew by literature, music and ci-
nema, however the emergence of express routes and the development of air transport bring down many of them and their
infrastructure have begun to decline. In the first part of twentieth century the bike had been popular kind of transport, but
had fallen into disfavor for cars for decades — and then was afreshing by the societies tired of endless traffic jams and envi-
ronment pollution provoked by vehicle exhaust. Starting from that point, the main aim of this paper is exploring evolution
of american roadside architecture based on automotive industry and its accompanying with social conditions and cultural
background. Then, similar action was conducted to check bicyles place at this background, whereby it was necessary to
apply certain amendments to take into account the different features of discussed subject. Although bicycles can not be
perfect way of transport for long distance - for majority - they have great potential for use in local transport and recreation
- including tourism and the exploration of inner, physical expression - which could be a starting point to a completely new
perception of the surroundings. Perhaps, the cycling oriented thinking could lead to a new form of service architecture
- dedicated for bike travelers - as same as took place in case of car roadside architecture. Maybe it could start a new
kind of discussed subject which draw inspiration from pop culture and local conditions thereby creating a new quality in
architectural scene.

Streszczenie

Przydrozna architektura rozwijata sie dzieki ekspansji motoryzacji, a jej znaczenie umacniaty literatura, muzyka i kinema-
tografia, jednak wraz z powstawaniem tras ekspresowych oraz rozwojem transportu lotniczego wiele starych drdg z ich
infrastrukturg zaczeto podupadac. Rower, ktéry w pierwszej potowie XX wieku byt popularnym srodkiem lokomocji, na
kilkadziesiagt lat popadt w niefaske na rzecz samochoddw, aby odrodzi¢ sie na nowo w spoteczeristwach zmeczonych
wiecznymi korkami i zanieczyszczeniem srodowiska powodowanym przez pojazdy spalinowe. Wychodzac od tego punk-
tu, gtéwnym celem badan byto przeanalizowanie, na przyktadzie Standw Zjednoczonych, rozwoju przydroznej architektury
opartego na ekspansji pojazdéw zmotoryzowanych wraz z towarzyszacymi jej uwarunkowaniami spotecznymi i kulturo-
wymi. Nastepnie w celu sprawdzenia, gdzie na tym tle plasujg sie rowery, zastosowano wobec nich analogiczng metode,
przy czym konieczne okazato sie wprowadzenie pewnych poprawek uwzgledniajgcych odmienng specyfike omawianej
tematyki. Mimo iz rower nie nadaje sie jako srodek transportu na duze odlegtosci — przynajmniej masowo - posiada spory
potencjat do wykorzystania w transporcie lokalnym oraz rekreacji — w tym turystyce, a eksploracja wrazen jakie idg za
przemieszczaniem sie na duze odlegtosci przy pomocy sity wiasnych migsni, mogtaby by¢ punktem wyjscia do zupetnie
nowej percepcji otoczenia. By¢ moze, tak jak miato to miejsce w przypadku architektury samochodowej, z myslenia na-
stawionego na transport rowerowy mogtaby zrodzi¢ sie nowa forma architektury ustugowej — obecna nie tylko w miastach,
€O juz ma w pewnym stopniu miejsce, ale tez poza nimi. By¢ moze jej forma mogtaby czerpac inspiracje z popkultury oraz
uwarunkowan lokalnych, tworzac dzieki temu nowa jakosc.
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touring; bicycle architecture
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WPROWADZENIE

Niniejszy artykut ma na celu przeanalizowanie
rozwoju przydroznej architektury w XX wieku na przy-
ktadzie Stanéw Zjednoczonych, bedacych kolebka tej
formy zabudowy, oraz rozwazenie mozliwosci zwigza-
nych z obecnym rozwojem tego typu obiektéw w kon-
tekscie turystyki rowerowej. Ze wzgledu na objetosc
materiatu autorka postanowita podzieli¢ tekst na dwie
czesci - pierwszag, w ktérej omodwione zostang za-
gadnienia zwigzane z motoryzacjg, oraz drugg, gdzie
przedstawione bedg kwestie dotyczace przemieszcza-
nia sie na rowerze.

Tym samym czesc¢ pierwsza artykutu pt. Ksztat-
towanie sie przydroznej architektury w XX wieku na
przyktadzie Standw Zjednoczonych przedstawia ewo-
lucje budynkdéw ustugowych powstajacych przy ame-
rykanskich traktach — od prowizorycznych, rodzinnych
biznesoéw po wielkie inwestycj - w oparciu o ekspan-
sje motoryzacji oraz idgce za nig przemiany spoteczne
i kulturowe. Duzy nacisk potozono na zaistnienie obiek-
téw tego typu w masowej, popularnej swiadomosci
spoteczenstwa amerykanskiego, a w krotkim czasie,
dzieki literaturze, muzyce i filmowi, takze w Swiadomo-
$ci catego tzw. Swiata zachodniego. W podrozdziale
Auto-urbanistyka przedstawiono tto zwigzane z roz-
wojem przemystu motoryzacyjnego i jego wptywem
na przeksztatcenia urbanistyczne, ze szczegdinym
uwzglednieniem powstatego na ich bazie miasta Las
Vegas. Podrozdziat Narodziny kultu. Miejsce w popkul-
turze, na przyktadzie stynnej drogi nr 66 traktuje o tym,
w jaki sposob przemiany te zostaty przyjete i wptynety
na owczesnych ludzi, ksztattujgc tak rozpowszechnio-

service

ny motyw amerykariskiego snu i niczym nie ograniczo-
nej wolnosci. Natomiast podrozdziat Auto-architektura
to juz historyczna wiwisekcja omawianych budynkéw
pod katem funkgcji i stylistyki architektonicznej, bedaca
jednoczesnie pretekstem do omdwienia, typowego dla
przydroznej architektury, nurtu googie.

W trakcie pracy nad tekstem korzystano z trzech
kategorii literatury Zzrodtowej, odpowiadajgcej przedsta-
wionym powyzej rozdziatom. Pierwszg z nich stanowig
zatem wydawnictwa dotyczgce historii rozpowszech-
nienia sie pojazdéw samochodowych oraz rozwoju
sieci drogowej i powstawania nowego rodzaju urbani-
styki wraz z towarzyszacymi jej zmianami w postrze-
ganiu mijanej przestrzeni. Za kluczowg pozycje uznano
tutaj ksigzke Uczy¢ sie od Las Vegas autorstwa Denise
Scott Brown, Stevena Izenour i Roberta Venturi. Druga
kategoria to analiza utwordw literackich, muzycznych
i flmowych oraz dotyczgcych ich opracowan. Trzecia
kategoria dotyczy natomiast bezposrednio tematyki
przydroznej architektury i zawiera takie pozycje, jak
Main Street to Miracle Mile: American Roadside Archi-
tecture autorstwa Chestera Liebsa, The Motel in Ame-
rica autorstwa John'a A. Jakle, Keitha A. Sculle’a oraz
Jeffersona S. Rogersa, a takze opracowania dotycza-
ce nurtu googie, takie jak Googie Redux: Ultramodern
Roadside Architecture autorstwa Alana Hessa.

Powstaty w opisany wyzej sposob, tekst ten
stanowi podbudowe do rozwazan zawartych w drugiej
czesci artykutu pt. Rewolucja rowerowa. Mam nadzie-
je, ze zaprezentowany artykut przyczyni sie do pogte-
bienia wiedzy z omawianej problematyki oraz sktoni
czytelnikdw do refleksiji nad wspotczesnymi kierunkami
rozwoju przydroznej architektury.

Ryc. 1. Ewolucja przydroznej architektury w XX wieku w zaleznosci od gtéwnych potrzeb zwigzanych z serwisem,
jedzeniem i noclegiem; zrodto: opr. wiasne
Fig. 1. Evolution of roadside architecture in twentieth century according main needs bound up with service, eat and sleep;
source: by the author
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1. KSZTALTOWANIE SIE PRZYDROZNEJ ARCHI-
TEKTURY W XX WIEKU NA PRZYKLADZIE STA-
NOW ZJEDNOCZONYCH

Poczatek lat siedemdziesigtych XX wieku. Twor-
ca subiektywnego dziennikarstwa?, Hunter S. Thomp-
son, dostaje zlecenie napisania relacji z zawodow
motocyklowych Mint 400 i wraz ze swoim adwokatem
wyrusza wynajetym ognistoczerwonym kabrioletem —
0 wdziecznym imieniu Krwawy Rekin - w szalencza,
narkotyczng podréz w poszukiwaniu amerykariskiego
snu. ,[...] Chciatem wjecha¢ do Las Vegas w petnej
chwale, olsni¢ wszystkich swoim wdzkiem” - pisat poz-
niej Thompson w ksigzce Lek i odraza w Las Vegas
opartej na wzmiankowanych wydarzeniach. ,Moze by
tak wkrecic sie w uliczne wyscigi na Stripie, stangc na
tych duzych swiattach przy Flamingo i wrzasngc - Hej,
wy, tchorzlive mieczakil [...] Stare sfonie wspinaja sie
na wzgorza, zeby tam zdechnac; starzy Amerykanie
wyjezdzajg na autostrady i zdychajg w krgzownikach
szos [...]"%.

W ksiazce Uczy¢ sie od Las Vegas autorzy
stwierdzajg, ze jest ono ,apoteozg pustynnego miasta’”,
a wizyta w nim w latach szescdziesigtych XX wieku to
whiemal jak wizyta w Rzymie pod koniec lat czterdzie-
stych”. | tak jak Rzym ma swoj wyrdznik pod postacia
piazze, czyli placu, tak Las Vegas okreslany jest po-
przez strip?. W czasie kiedy Raul Duke — alter ego Hun-
tera S. Thompsona - spetniat swéj amerykariski sen,
rozbijajac sie wynajetym wozkiem po ulicach miasta
grzechu, Denise Scott Brown, Steven Izenour i Robert
Venturi postanowili przyjrze¢ sie komercyjnej architek-
turze gtownego szlaku komunikacyjnego — ciggnacego
sie przez okoto 6,8 km, a konczacego poza administra-
cyjnym obrebem miasta odcinka Las Vegas Boulevard.
Ich projekt badawczy, bedacy formg wspodtpracy trzech
prowadzgcych, dziewieciu studentéw architektury oraz
dwdch studentéw ostatniego roku urbanistyki i dwdch
ostatniego roku grafiki na Yale, miat za zadanie doku-
mentacje i staranng analize tzw. commercial strip, czyli
powstajgcej przy ruchliwych drogach formy zabudowy
handlowo-ustugowej. Chcieli tym samym zdefiniowac
pojawiajgcy sie w Ameryce i Europie zupetnie nowy typ

! Opiekun naukowy: dr hab. inz. arch. Joanna Olenderek, prof. nadzw.
2 Inaczej styl gonzo — Thompson, inspirowany twierdzeniem Williama Faulknera mowigcym, ze \fikcja literacka jest o wiele prawdziwsza niz

formy urbanistycznej, a same studia nad zagadnieniem
porownywali pod wzgledem istotnosci do tych prowa-
dzonych przez poprzednie pokolenia na tkance staro-
zytnej Grecji i Sredniowiecznej Europy®.

1.1. Auto-urbanistyka

Boom na samochody za oceanem zostat zapo-
czagtkowany na przetomie XIX i XX wieku przez amery-
kanska koterie traktujgca automobil jako luksusowa za-
bawke do pokazywania sie na paradach, wycieczkach
czy tez wyscigach. Przy zaporowej dla przecietnego
obywatela cenie, powyzej 7 500 dolaréw za sprowa-
dzane z Europy maszyny, na ich zakup pozwoli¢ mogli
sobie tylko najzamozniegjsi. | chociaz juz wczesniej po-
jawiaty sie préby stworzenia wtasnej linii aut, to dopiero
Henry Ford zapoczatkowat produkcje niskobudzeto-
wych, wytrzymatych i tatwych w naprawie samocho-
dow dla masowego odbiorcy. Pierwszy model T zbu-
dowany w 1908 roku kosztowat zaledwie 850 dolardw,
zas wraz z usprawnieniem linii montazowej w 1914 roku
cene te udato sie obnizy¢ o 40%°. Automobil wyjechat
z salonow wprost na ulice, a to pociggneto za sobg
catkowitg zmiane jej krajobrazu’.

Zmiana sposobu przemieszczania sie stworzy-
ta zapotrzebowanie na zupetnie nowy typ zabudowy.
Gtéwne ulice amerykanskich miast, od zawsze beda-
ce miejscem najwiekszego rozkwitu handlu i postepu
w danej osadzie, okazaty sie za waskie dla stale rosng-
cego ruchu zmotoryzowanego. Gdy w latach dwudzie-
stych XX wieku samochody staty sie nie tylko szybsze,
ale tez wieksze, ich pokojowa koegzystencja z pozo-
statymi uczestnikami ruchu, tj. powozami konnymi,
jezdzcami, rowerzystami czy pieszymi okazata sie wy-
soce problematyczna, co w konsekwencji musiato do-
prowadzi¢ do radykalnych przeksztatcen przestrzen-
nych w obrebie miasta. Rozpoczeto wprowadzanie
kraweznikdw, sygnalizacji $wietlnej oraz oznaczen kie-
runkowych, a gdy tego byto mato, prébowano posze-
rzac istniejgce ulice. Wiasciciele lokali przy gtéwnych
ulicach chcieli ponadto zapewnia¢ miejsca do parko-
wania czy ustawia¢ prowizoryczne stacje benzynowe,
z ktérych mogli czerpa¢ dodatkowe dochody. Tymcza-

Jjakikolwiek rodzaj dziennikarstwa”, nie przejmowal sie wiernym odtwarzaniem faktow, starajgc sie raczej poprzez skrajny subiektywizm uciec
od wszelkiego rodzaju przeklamania. Jak pisze w postowiu do Leku i odrazy w Las Vegas Jakub Zulczyk, ze wzgledu na ilo$é opisanych
w ksigzce przestepstw i wykroczen teoria gonzo moze by¢ tez proba zastony dymnej na wypadek powaznego potraktowania jej tresci
przez organy scigania USA. Mieszanie prawdy i fikcji stalo sie jednak w przypadku Huntera S. Thompsona ,konsekwentnym i znakomicie

sprawdzajgcym sie programem literackim”.

S H.S. Thompson, Lek i odraza w Las Vegas, Niebieska Studnia, 2013, s. 27-28.
4Venturi R. iin., Uczy¢ sie od Las Vegas, Karakter, Krakow 2012, s. 32.

5 Ibidem, s. 5.

8 K. Raitz, American Roads, Roadside America, “Geographical Review”, vol. 88, Iss. 3, s. 372.

" Ibidem, s. 368.
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sem juz w drugiej potowie XIX wieku wiele miast rozpo-
czeto proces ekspansji w kierunku okolicznych wiosek,
Z czasem je pochtaniajgc. Tym samym miasta multipli-
kowaty swojg powierzchnie. Przy przedtuzanych na te-
reny wiejskie gtownych ulicach zaczety powstawac tzw.
taxpayers, czyli jedno- lub dwukondygnacyjne budynki
ustugowe stawiane w celu pokrycia podatku grunto-
wego i utrzymania parceli w oczekiwaniu na wyzsze
ceny nieruchomosci. Inwestorzy liczyli tez na to, ze
w przysziosci przeksztatca sie one w obiekty zdolne
generowac¢ wiekszy zysk. Taxpayers wykonane byty
z lichych materiatéw i zwykle nie spetniaty odpowied-
nich warunkéw bezpieczenstwa przeciwpozarowe-
go, zas miejsca parkingowe wyznaczone byty wzdtuz
kraweznika. Trend ten szczegdlnie uwidaczniat sie na
zachodnim wybrzezu Standw Zjednoczonych. Chester
Liebs w swoim opracowaniu dotyczgcym przydroznej
architektury przytacza takie oto stowa krytyka Dougla-
sa Haskella z Architectural Record, wydanego w 1937
roku: ,Tak jak Boston zostat zbudowany na statkach, tak
Los Angeles jest miastem stworzonym na bazie samo-
chodu, co objawia sie przypadkowym upakowaniem
budynkow miedzy rozlegtymi parkingami.” | chociaz —
jak zostato wczesniej powiedziane — taxpayers miaty
stuzy¢ pomnazaniu kapitatu, to za sprawa samochodu
umozliwiajgcego ciggte rozpefzanie sie osad — wzdtuz
i wszerz, w przeciwienstwie do istniejacych wczesniegj
linii tramwajowych - wiele z nich przez lata zachowato
Swojg prowizoryczng forme. Rozpoczeto sie zjawisko
znane dzis jako urban sprawf.

Nieco ponad trzydziesci lat pdzniej Robert Ven-
turi — nie bez przyczyny — stwierdzit ,Obraz commercial
strip to chaos.” Od kregostupa pod postacia szosy be-
dacej wspdinym porzadkiem odchodza niczym Zebra
poszczegodlne wjazdy na posesje stanowigce porzg-
dek indywidualny®. Tutaj kazdy stara sie przescignac
sasiada pomystowoscia w przycigganiu potencjalne-
go klienta, stad tez na granicy obu stref pojawiajg sie
niezliczone szyldy — jeden okazalszy od drugiego. To
one — tak jak dawniej nienaturalnie powigkszone fasa-
dy budynkdéw przy gtownej ulicy amerykanskich miast
— sg zrédtem informaciji o oferowanych ustugach, sam
budynek jest pokornie wycofany w gtab dziatki i zwykle
nie przekracza wysokosci jednej — parterowej — kon-
dygnaciji'®. Szyldy te stanowig jeden z trzech wyszcze-
gdlnionych przez Venturiego systeméw komunikacii
wystepujacych na Las Vegas Strip, czyli system heral-

dyczny. Pozostate to system fizionomiczny, odnoszgcy
sie do fasady budynkdw, oraz system lokalizacyjny, re-
prezentowany poprzez umiejscowienie budynku, par-
kingu itp. w przestrzeni.

Pustynne Miasto Grzechu najlepiej ogladac -
wzorem Huntera S. Thompsona — z wnetrza pedza-
cego wozka. Dopiero wtedy dane nam bedzie ogar-
na¢ wzrokiem catg scenografie wykreowang poprzez
porozrzucane w duzej odlegtosci, wycofane budyn-
ki — stacje benzynowe, motele, kasyna i kaplice $lu-
bdéw przerobione z domkdéw kempingowych - wraz
Z umieszczonymi przed nimi rozlegtymi parkingami
oraz plejada znakoéw i przydroznej infrastruktury, tj.
imponujgcymi, zakrzywionymi latarniami. Strip nie
jest stworzony do oglgdania w pojedynczym kadrze,
a wytgcznie w ruchomym technikolorze. Autorzy Ob-
razu miasta pordownuja doznania wystepujgce podczas
przemieszczania sie samochodem do ,sekwencji wy-
Swietlonej przed oczami oczarowanej, nieco zanie-
pokojonej, acz czesciowo rozkojarzonej publicznosci,
ktorej wzrok zostat przepuszczony przez filtr i skiero-
wany do przodu”. Na podstawie tego cytatu studenci
prowadzacy badania razem z Venturim — Daniel Scully
i Peter Schmitt — wyjasniaja, iz ,na drodze percepcja
ruchu zachodzi w obrebie strukturalnego fadu statych
elementow: samej drogi, nieba, odstepdw miedzy stu-
pami oswietleniowymi, zottych linii na asfalcie — to sg
punkty orientacyjne w przestrzeni, reszta po prostu sie
dzigje!” Im szybciej jedziemy, tym bardziej zaweza sie
nasz kat ostrego widzenia, co prowadzi do tego, ze wi-
dzimy przede wszystkim to, co przed nami, oraz to, co
samo jest w ruchu. Elementy nieruchome sg ignorowa-
ne, dopoki ,obserwator nie przekracza jakiejs wizualnej
bariery i chcac zorientowac sie w przestrzeni, lustruje
wzrokiem nowy krajobraz’'2.

A ten zmieniat sie wraz z oddalaniem od miasta
poprzez stopniowe rozrzedzanie sie az po catkowity
zanik zabudowy. Wsréd ciggnacego sie kilometrami
pustkowia przydrozne nieuzytki okazaty sie idealnym
miejscem do rozkwitu oaz umozliwiajgcych posilenie
sie spragnionym podréznym, zadbanie o sprzet czy
zrobienie zakupdw. Dzieki intensyfikaciji ruchu niewiel-
kie, zapuszczone wioski, gdzie diabet mowi dobranoc,
zyskaty nagle zupetnie nowe perspektywy rozwoju.
Z czasem te prywatne inicjatywy podupadty — do cze-
go przyczynito sie miedzy innnymi powstawanie mie-
dzystanowych autostrad oraz popularyzacja cywilnego

8 Ch. Liebs, Main Street to Miracle Mile: American Roadside Architecture, Johns Hopkins University Press, Baltimore 1995, s. 7-15.

¢ R. Venturi i in., op. cit. s. 54.
9 lbidem, s. 32,

" lbidem, s. 64.

2 lbidem, s. 101-102.
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lotnictwa — badz zostaty skomercjalizowane przez wiel-
kie koncerny™.

1.2. Narodziny kultu. Miejsce w popkulturze

Motoryzacja stata sie sitg napedowg nowocze-
snosci i symbolem nowej ery. Nigdy wczesniej ludzie
nie mogli podrézowac na duze odlegtosci tak szybko,
tanio i wygodnie'. Gdy w Europie futurysci gtosili: ,[...]
Oswiadczamy, ze wspaniatos¢ Swiata wzbogacifa sie
0 nowe pigkno: piekno szybkoscil Samochdd wyscigo-
wy ze swoim pudtem zdobnym w wielkie rury podobne
do wezow o ognistym oddechu [...] ryczacy samochdd,
ktdry zdaje sie pedzi¢ po tasmie karabinu maszynowe-
go, jest piekniejszy od Nike z Samotraki.’®”, w Stanach
Zjednoczonych auto z symbolu sukcesu i powodzenia
w interesach przeistaczato sig, na ksztatt ,kurtki z we-
zowej skory”'8, w symbol niezaleznosci i wolnosci, nie-
rzadko zyskujgc przy tym imie niczym domowy pupil
— vide: Krwawy Rekin. Wkrétce na pylistych drogach
Ameryki Pétnocnej, ,tam gdzie ziemia sie wyptaszacza,
tam twarda nawierzchnia sie koriczy; tutaj nie ma zad-
nych znakow, kompletnie niczego, a my toniemy w pia-
chu” — relacjonowat jeden z dwczesnych podréznych —
pojawiac zaczeli sie amatorzy dalekobieznych wiéczeg
szukajgcy w nich czegos$ wiecej niz tylko transportu
Z punktu do punktu',

W 1914 roku Stany Zjednoczone pochwali¢
mogty sie 250 000 mil utwardzonych traktéw, a liczba
ich, dzieki lokalnemu lub narodowemu finansowaniu
z emisji obligacji’®, stale rosta. Prawdziwym przeto-
mem okazato si¢ jednak powotanie w 1926 roku do
zycia Drogi Stanowej nr 66, popularnie zwanej Droga
(Route) 66. Ta przebiegajgca przez osiem standw tra-
sa, 0 facznej dtugosci 2448 mil, umozliwita potgczenie
wschodu z zachodem (Chicago - Los Angeles), chod
wbrew obiegowym opiniom nie konczyta sie nad sa-
mym Pacyfikiem, a u zbiegu autostrady nr 101. Dopie-
ro dziesie¢ lat pdzniej zostata przedtuzona do Santa
Monica, a w 1938 zyskata catkowicie utwardzong na-
wierzchnie — bowiem na samym poczatku stanowita
ona zaledwie 800 mil'®. Wraz z kryzysem ekonomicz-

8 Ch. Liebs, op. cit., s. 24-36.
" Ipbidem, s. 3.

nym lat trzydziestych XX wieku oraz katastrofg ekolo-
giczna spowodowang przez dtugotrwatg susze i niera-
cjonalne gospodarowanie zasobami, co doprowadzito
do silngj erozji gleby, a w konsekwencji powstawania
burz pytowych, mieszkancy Wielkich Rownin zmuszeni
zostali do migracji w poszukiwaniu lepszych warunkow
zycia®. Droga 66 stata sie ich autostrada do nieba —
w tym wypadku — Kalifornii. Ten niemalze biblijny exo-
dus zostat opisany przez Johna Steinbecka w powiesci
Grona gniewu. Autor najpierw zamieszkat, a nastepnie
wedrowat z sezonowymi robotnikami rolnymi, dzigki
czemu jego utwor oparty zostat nie tyle na wyobraze-
niach, co na bezposrednim, wrecz naukowym pozna-
niu tematu?'. To wtasnie Steinbeck wraz z fotografem
Dorotheg Lange przyczynit sie do transformacji Matki
Drogi z autostrady do symbolu — amerykariskiego snu,
amerykanskiego mitu, amerykariskiej metanarracji, do
potaczenia mistycyzmu z konsumpcjonizmmem, wolnej
drogi??. Ten amerykanski sen — tak przeciez blisko zwia-
zany z wolnoscig lub ucieczkg — to wiara w czekajace
na wyciagniecie reki lepsze zycie, lepsze mozliwosci.
Krytyk Louis Owens okreslit ja jako fatszywg, a wrecz
niebezpieczng, bowiem skfaniajgca do porzucenia
wszystkiego i gonienia za niemozliwymi do spetnienia
wyobrazeniami, co potwierdza¢ miata historia opowie-
dziana w Gronach gniewu?.

Po Il wojnie swiatowej, kiedy to stynna szesc¢-
dziesigtka szdstka stuzyta transportowi uzbrojenia, jej
popularno$¢ ponownie zaczeta rosngc¢ wsréd podrdz-
nych. W 1946 roku Nat King Cole nagrat piosenke do
tekstu Bobbiego Troupa — (Get Your Kicks On) Route
66 — wykonywang pozniej miedzy innnymi przez ze-
spoty Rolling Stones czy Depeche Mode, a w 1960
roku w telewizji pojawit sig serial o tym samym tytu-
le, opowiadajgcy o podrézy — i konsekwencjach z nig
zwigzanych — dwoch mtodych mezczyzn w poprzek
Stanéw Zjednoczonych?*. Nieco ponad trzydziesci
lat pdzniej — juz po tym, gdy droga stracita znaczenie
transportowe na rzecz innych tras w 1985 roku — do
kin wszedt prowokacyjny film Olivera Stone’a (na pod-
stawie scenariusza Quentina Tarantino) o podrozujace;j

5 E. Grabska i H. Morawska, Artysci o sztuce. Od van Gogha do Picassa, Panstwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1969.
6 To kurtka ze skory weza. Jest symbolem mojej indywidualnosci i wiary w wolnos¢ jednostki” - kultowa kwestia Sailora (Nicolas Cage) z

filmu Dzikos¢ serca, rez. David Lynch (1994).

' J.N. Nodelman, Reading Route 66, “The Journal of American Culture”, Volume 30, Issue 2, 2007, s. 169.

'8 K. Raitz, op. cit., s. 373.
?J.N. Nodelman, op. cit., s. 169

2 D.A. Wilhite Dust Bowl, Oklahoma Historical Society, 2009, http://www.okhistory.org/publications/enc/entry.php?entry=DUO011 [dostep:

31.01.2016).

21 B. Wisniowski, William Faulkner, Ernest Hemingway, John Steinbeck, Czytelnik, Warszawa 1963.

22 J.N. Nodelman, op. cit., s. 169-170.
% |bidem, s. 167.
2 Ibidem, s. 171.
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szescdziesigtka szostka parze kochankéw-morder-
cow. Ta deliryczna opowiesé jest z jednej strony za-
jadta krytyka pogoni medidw za sensacja i fascynacija
przemocay, z drugiej przedstawia to zjawisko w niezwy-
kle atrakcyjny sposéb pod postacia epickiej podrdozy
zbuntowanych, zakochanych i wolnych indywiduali-
stow. Esencja amerykariskosci - ta sama, ktéra wyziera
z powiesci, takiej jak wydana w 1957 roku W drodze
Jacka Keuracka?®, opisujacego swoje intensywne, sza-
lone witdczegi po Ameryce Pétnocnej, czy tez obecnej
w sztandarowym filmie kina drogi Easy Rider z 1969
roku — bedacym gorzka opowiescia o dwajce hippisow
przemierzajgcych Stany Zjednoczone w poszukiwaniu
wolnosci i dawno zatraconych ideatéw.

Ukazany tu, gtéwnie na przyktadzie najstynniej-
szej stanowej drogi, motyw przemierzania bezkresnej
przestrzeni wdart sie przebojem do popkultury. Tema-
tyka ta, gteboko zakorzeniona w umystach amerykan-
skiego spoteczenstwa, byta szeroko eksplorowana za-
réwno w literaturze, jak i w niszowych oraz popularnych
utworach muzycznych czy filmach. Jej odbiorcy zas re-
krutowali sie zaréwno z kregdw niepokornych buntow-
nikow — gotowych poswigci¢ wszystko w imie wolnego
i niczym nie skrepowanego zycia — jak i sposrod za-
chowawczych przedstawicieli klasy sredniej, chcacych
jedynie przyjemnie spedzi¢ czas. ,Ameryka to nie kul-
tura [..]'- jak stusznie stwierdza Marcin Szoska — ,[..]
Zanim powstaty amerykariskie metropolie, musiaty juz
istnie¢ autostrady, wokdt ktorych zbudowano miasta.
Najbardziej pierwotnym z tubylczych instynktow jest tu
instynkt kierowcy. Praktycznie Amerykanie nad wszyst-
ko przektadajg ptynng jazde autem i ciggte pozostawa-
nie w ruchu, a wsigs¢ do amerykariskiego samochodu
to jak przekroczy¢ prdg czyjegos domostwa [...]"%°. | tak
jak na poczatku XX wieku popularnym i rozpalajgcym
wyobraznie masowego odbiorcy produktem eksporto-
wym ze Standw Zjednoczonych byty historie o Czer-
wonoskorych, tak w jego drugiej potowie staty sie tym
historie o autotripach?.

»Interesowanie sie popularng kulturg wspotcze-
snej Ameryki oznacza interesowanie sie naszg popular-
ng architekturg, architekturg tych budynkdw, w ktdrych
zyjemy, pracujemy i cieszymy sie sobg. Sg one nie tylko
wazng czescig naszego Zycia, ale tez poprzez swojg

ewolucje i stylistyke ukazujg prawde o naszych war-
tosciach i sposobie, w jaki odkrywamy otaczajgcy nas
Swiat” — pisze ceniony pisarz i wyktadowca historii kra-
jobrazu na harvardzkim uniwersytecie, John B. Jack-
son®®. Architekt Morris Lapidus stwierdzit natomiast, ze
ludzie poszukuja iluzji, a nie realiow. A o te najtatwiej
jest w kinie, tak wiec ,do diabfa z calg resztg"*®. Tym
samym napedzana przez rozwdj nowych technologii
popkultura stafa sie nosicielem idei i obrazéw — rowniez
tych architektonicznych, ktére padajac na odpowiedni
grunt, mutowaty i zasiedlaty nowe terytoria. Zrozumie-
nie opisanych powyzej zaleznosci jest kluczem do po-
jecia fenomenu przydroznej architektury.

1.3. Auto-architektura

Sedno to wiwisekcja trzech gtownych typow za-
budowy zwigzanych z mobilnoscia: stacje benzynowe,
przydrozna gastronomia, motele®. | tak jak salony sa-
mochodowe, dworce autobusowe, supermarkety oraz
obiekty ustugowe typu drive-in (kina, kaplice) — bedace
naturalng konsekwencjg koegzystencji XX-wiecznego
cztowieka z motoryzacjg — przynalezag do miasta i jego
przedmiesc, tak wymienione powyzej naleza do swia-
ta otwartych przestrzeni, w miescie goszczac niejako
wstydliwie i przy okazji najczesciej wielkich arterii. Do-
piero na pustkowiu czy w sgsiedztwie niewielkich osad
zamieniajg sie w punkt kulminacyjny okolicy, prawdzi-
wy gwadzdz programu — drogi. Ich skrojona na wspdlng
miare stylistyka podlegata modyfikacjom na przestrze-
ni dekad, po to aby ostatecznie wymieszac¢ wszystkie
te style w jednym czasie, tworzac prawdziwg kakofonie
barwy, ksztattow i narracji.

Pierwsze komercyjne przydrozne budynki na-
wigzywaty swoim wyglagdem do idei domu — miejsca
znanego, spokojnego i przytulnego. Jednak jak za-
uwaza Chester Liebs, zazwyczaj gtowna zasadg tej
architektury byta przesada. Konstrukcje te charaktery-
zowaty sie przeskalowanymi dachami, niefunkcjonalny-
mi okiennicami i lukarnami oraz monstrualnymi komi-
nami. Catos¢, nierzadko zminiaturyzowana wzgledem
oryginatu, miata sprawia¢ wrazenie uroczego domku
- jak z obrazka! Tendencja ta wydaje sie o tyle natural-
na, o ile wezmiemy pod uwage, ze wiasciciele tychze
przybytkdéw wywodzili sie z tych samych srodowisk co

% Jest to sztandarowe dzieto tzw. beat generation, czyli nieformalnego, awangardowego ruchu literacko-kulturowego, ktérego czionkowie

propagowali idee nonkonformizmu oraz swobody tworcze.

26 M. Szoska, Mistyka amerykarskich autostrad, ,Ruch - Autoportret. Pismo o dobrej przestrzeni”, nr 2(45), 2014, s. 31.
2" Inaczej mowigc, podroz samochodowa. \Warto zwrdci¢ tutaj uwage na samo angielskie slowo trijp, oznaczajgce zarébwno podréz, jak
i psychodeliczne doswiadczenie — przy czym oba te znaczenia moga wystepowac jednoczesnie, czego nie oddaje polskie ttumaczenie

tego zwrotu.
26 Ch. Liebs, op. cit., s. 39.
2 R. Venturiiin., op. cit., s. 108.

30 J.A. JaKkle iin., The Motel in America, The Johns Hopkins University Press, Baltimore, s. 325.
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odwiedzajgcy ich podrdzni. Popularny na poczatku XX
wieku trend wykonywania wszystkiego wiasnorecznie,
z fatwo dostepnych materiatdw, zapoczatkowat wy-
syp obiektow w estetyce zrob to sam. Zas gdy klient
to nasz pan, tak juz wkrotce powstajgca zabudowa
zaczeta przybiera¢ coraz bardziej fantazyjne ksztatty
rodem z nowojorskiego Coney Island. Gdybysmy po-
drézowali wéwczas przez zachodnie stany, naszym
oczom niczym w halucynacjach raz po raz ukazywa-
tyby sie budynki w ksztalcie gigantycznych butelek,
beczek, psow czy kaczek — juz z oddali krzyczgce
o oferowanych przezen ustugach. Bezbtedne rozezna-
nie przedsigbiorcow w gustach swoich konsumentow
doprowadzito tez do powrotu do task dawno odrzuco-
nych lub nie traktowanych natenczas powaznie przez
elity styléw historycznych — kolonialnych, hiszpariskich,
Sredniowiecznych oraz wszelkich wariacji na temat®'.
Tutaj liczy sig oryginalnosc, nie wykonanie; fantazja za-
miast stonowania; sentyment, a nie wiernos¢ pierwo-
wzorowi. Wszak to wtasnie ta iluzja, a nie rzeczywistosc
jest w stanie stac sie petnowartosciowym produktem,
ktory wystarczy odpowiednio opakowac, aby osiggnac
zysk. Amerykanski sen!

Tymczasem ze wschodu (tam musi byc¢ jakas cy-
wilizacjal) nadciggac zaczety nowe, zwigzane z awan-
gardowym ruchem, trendy. Poczgtkowo niesmiate
proby pod postacig art déco, ciggle jeszcze zwigza-
nej z Beaux Arts geometrycznej wariacji dotyczace;
ornamentu, jednak doskonale przyjmujgcej sie wsrod
zabudowy gtéwnych ulic. Nastepnie, w miedzywojniu,
tchnienie nowoczesnosci w formie owalnych ksztattow
zapowiadajgcych nowy swiat. W czasach Wielkiego
Kryzysu, aby sprzedac¢ produkt, aby w ogdle wzbuadzi¢
chec jego nabycia, trzeba byto czegos wiecej niz same;j
rzeczy. Wraz z usprawnieniem seryjnej produkcji roz-
poczeto to wzornictwo przemystowe, a jego pierwszym
dzieckiem zostat styl zwany streamline. Wkrétce jego
optywowe ksztatty zobaczy¢ mozna byto, poczawszy
od tosterow, przez pociggi na budynkach konczac.
Zaokraglone narozniki, dynamiczne linie, nowoczesne
materiaty — wielkie przeszklenia, luksfery, emaliowane
panele, nierdzewna stal. Mimo swojej abstrakcyjnosci
nowa estetyka byta tak samo przyciagajagca uwage jak
kaczki. Przydrozna architektura, jako twdr podlegajg-
cy wylfgcznie wtasnym prawom, wymykata sie ogdlnie
przyjetym zasadom, mieszajgc opisane wyzej stylisty-
ki. W nieco mniejszym stopniu $wiat ten zaadaptowat

31.Ch. Liebs, op. cit. s. 44-53.
% Ipidem, s. 53-59.

35 Ipidem, s. 61.

34 Ibidem, s. 61.

tez styl miedzynarodowy, przeniesiony na amerykariski
grunt przez europejskich imigrantow?2,

We wczesnych latach powojennych poczgtko-
wo wcigz dominowata przebrzmiata stylistyka dni mi-
nionych, a przydrozna architektura byta nadal margina-
lizowana przez srodowisko architektoniczne. Jednakze
w poznych latach czterdziestych na scene rozpoczeli
wkracza¢ profesjonalni architekci, zatrudnieni przez
poszukujgcych coraz bardziej efektownych metod
sprzedazy przedsiebiorcéw. Kluczowe pytanie, ktdre
zadali, brzmiato: ,\W jaki sposob budynek moze byc jed-
noczesnie nowoczesny, wyrazajgcy swojg funkcje i za-
checajgcy do kupna oferowanego produktu lub ustugi
— niezaleznie od zastanego wokdt krajobrazu?”32,

Nowoczesna ustugowa architektura miata zostac
oparta przede wszystkim na komunikacji. W sukurs
przyszty rozwigzania, takie jak duze przeszklenia fron-
tu budynku umozliwiajace swobodny przeptyw miedzy
wnetrzem, zachecajgcym do wstgpienia do srodka,
szczegolnie nocng porg, gdy dziata ono na zasadzie
latarni, a zewnetrzem — pozwalajgcym na obserwacije
otoczenia. | chociaz rozwigzanie to spotykane byto juz
w latach trzydziestych, jednak nigdy wczesniej nie byto
stosowane w przypadku obiektow tak mato reprezen-
tacyjnych, jak bary czy stacje benzynowe. Kolejnym
posunieciem wywodzgcym sie z modernistycznego
dyskursu byto uwidocznienie konstrukciji, jednak w tym
wypadku byta ona czesto przesadzona wzgledem real-
nych potrzeb. Znakiem szczegdinym staty sie zadarte,
przeskalowane i unoszgce nad ziemig dachy, wystepu-
jace tez w ksztafcie na przyktad hiperbolicznej parabo-
li. Ekspozycja nowoczesnych materiatow, tj. taczonych
tafli szkta, luksferdw, plastiku, sklejki, stali i betonu,
a nawet azbestu, miato réwniez na celu przede wszyst-
kim wizualne — a nie praktyczne — zastosowanie®t. Tu-
taj zasadg jest fgczenie, a nie odejmowanie elementow,
bogaty symbolizm. Catosci dopetniaja barwne neony
i ogromne, zdobne znaki o ksztatcie bumerangu, ame-
by, modelu atomu czy gwiezdzistego wybuchu i, jak juz
wczesniej zostato dowiedzione — doskonale widoczne
z pedzacego samochodu. Nowa architekture zaczeto
wkrotce okreslac mianem googie (a rowniez: Populu-
xe, Doo-Woop, Coffee Shop Modern, Jet Age, Space
Age lub Chinese Modern) od nazwy kawiarni Googies
zaprojektowanej przez Johna Lautnera, poszukujgce-
go wéwczas rozwigzan odpowiadajgcych skali i funkcji
obiektu umieszczonego w przestrzeni publicznej. Sam
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termin ukut w 1952 roku Douglas Haskell i opublikowat
w artykule w ,House and Home Magazine”, opisujg-
cym nowy architektoniczny styl®.

Architektura googie byta sztukg opowiadania hi-
storii. Historia ta miata rozne wariacje, jednak gtowna
fabufa oscylowata wokét motywu: ,,Cziowiek opusz-
cza jaskinie czy tez szatas i dzieki ciezkiej pracy oraz
pomystowosci buduje wspaniaty, nowoczesny Swiat.
Jutro pokona wszelakie problemy i podbije cata ga-
laktyke, jednakze przy wszystkich jego niesamowitych
osiggnieciach nie zapomina, skad pochodzi i nie chce
utraci¢ kontaktu z naturg”®. Tym samym w stylistyce
googie naturalne byto zobaczy¢ budynek w ksztatcie
abstrakcyjnego statku kosmicznego, z trzema szklany-
mi Scianami, jedna kamienng i kilkoma palmami wyra-
stajgcymi przez otwor w nadwieszonym dachu.

Tymczasem kryzys naftowy oraz postepujgce
zanieczyszczenie Srodowiska i towarzyszace mu kata-
strofy naturalne spowodowaty gwattowny zwrot w kie-
runku architektury przyjaznej srodowisku®’. Poczatko-
wy powojenny optymizm i utopijne wizje Swiata zostaty
zastgpione przez szaros¢ dnia codziennego, a googie
odeszto do lamusa. Po duzej popularnosci tego stylu
w latach piecdziesigtych i sze$¢dziesiatych spotecz-
nosc¢ architektow — szczegdlnie modernistycznych —
niechetnie akceptowata go jako zbyt jaskrawy i przery-
sowany, nierzadko kiczowaty, zwigzany bezposrednio
z miejscem, gdzie powstat®®. Odkad budynki googie
zostaty pochtonigte przez nawarstwiajgce sie elementy
przedmiesc i zginety w ich ttumie, mato kto z wtascicieli
chciat zachowac je jako pamigtke z minionych czasow.
Mimo ze stanowity one wazna czes¢ historii amerykan-
skich przedmiesc, przez diugi czas architektura ta byta
bezlitosnie wyburzana®. Do gtosu doszty tendencije re-
trohistoryczne i postmodernistyczne.

Przyjrzyjmy sie teraz blizej wymienionym na po-
czatku trzem najbardziej charakterystycznym typom
przydroznej zabudowy.

Numer jeden - stacje benzynowe. Na poczatku
XX wieku paliwo sprzedawano niemalze wszedzie — od
aptek, przez sklepy spozywcze, kuznie, stajnie, warsz-
taty na garazach skonczywszy. Po pierwszej wojnie
Swiatowej wzdtuz gtéwnych ulic miast spotka¢ mozna
byto ustawione wzdtuz kraweznikdw dystrybutory pali-

wa. Rozwigzanie to, chociaz wygodne dla kierowcdw,
niosto za sobg nie tylko niebezpieczenstwo zahacze-
nia przez przejezdzajgce obok pojazdy — i idgcg za tym
mozliwos¢ spowodowania wybuchu — ale tez taraso-
wato przejazd innym uczestnikom ruchu. W poczatko-
wych latach dwudziestych wtadze miejskie rozpoczety
kampanie na rzecz wykluczenia tej formy sprzedazy
paliwa z miast®®. Popularno$¢ zyskaty specjalne wy-
dzielone duze dziatki, gdzie oprocz plataniny dystry-
butoréw i znakdéw znajdowat sie budynek obstugi oraz
wystarczajgca ilos¢ miejsca do swobodnego manew-
rowania samochodem. Z czasem ich funkcja zostata
wzbogacona o sklep z podrecznymi czesciami, serwis
naprawczy i myjnie. Pod koniec dekady zabudowa sta-
cji benzynowych sktadata sie z obiektdw umieszczo-
nych na planie zblizonym do litery L lub U, zas w cen-
trum wytworzonego w ten sposdb podwadrca krolowaty
dystrybutory z paliwem. Wraz z kryzysem ekonomicz-
nym lat trzydziestych obiekty te zredukowane zostaty
do centralnie umieszczonego, rozplanowanego na pla-
nie prostokata biura, do ktérego doczepiano pomiesz-
czenia warsztatowe, zas dystrybutory umieszczano na
wysepce odsunietej na bezpieczng odlegtosc*!.
Sprzedazg paliwa zajmowaty sie przede wszyst-
kim koncerny, stad tez proby ujednolicenia obiektow
nalezacych do jednej spotki. Projeky C.A. Petersona
dla Pure Qil to utrzymane w stylistyce angielskiej chat-
ki strzeliscie zadaszone budynki o wysokich kominach
w Scianach szczytowych, utrzymane w bieli z dodat-
kiem niebieskich motywdw, kolorystyce nawigzujacej
do barw marki i wykonane z cegty lub w konstrukciji
drewnianej. Wystepowaty one w dwoch wersjach —
mafej, zawierajgcej biuro, sprezarkownie i toalete, oraz
duzej, w sktad ktérej wchodzito dodatkowe pomiesz-
czenie techniczne*?. Stacje gigantow, takich jak Shell,
Socony czy Texaco, w latach trzydziestych utrzymane
byty w stylistyce streamline lub w stylu miedzynarodo-
wym — w postaci biatego pudetka z duzymi oknami,
ptaskimi dachami i funkcjonalnymi pomieszczeniami, tj.
biurem, serwisem, przechowalnig toaleta. Dla przykia-
du - ostatnia z wymienionych firm przy pomocy projek-
tanta przemystowego W. D. Teague stworzyta spojny
wizerunek zamykajgcy sie w jednym z kilku modeli, réz-
nigcych sie od siebie wytgcznie iloscig, rodzajem i roz-

% Ch. Jepsen, An Introduction to Googie. A Genealogy of Los Angeles Futures, 2000, http://dh1071.humanities.ucla.edu/DH101Fall12L.ab2/
exhibits/show/futuristic-architecture-in-los/movements [dostep: 03.02.2016].

% Ibidem.
87Ch. Liebs, op. cit., s. 67.

%8 A. Hess, Googie Redux: Ultramodern Roadside Architecture, Chronicle Books, San Francisco 2004, s. 66-69.

39 |pidem, s. 175-186.

40 Ch. Liebs, op. cit., s. 96.
4T lbidem, s. 102-1083.

4 pidem, s. 101.
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planowaniem pomieszczen oraz lokalizacja zdefiniowa-
na przez dziatke (narozng lub nie). Charakterystyczne
biate pudetka z zielonymi elementami staty sie na wiele
lat symbolem rozpoznawczym marki‘®.

Kiedy duze koncerny staraty sie uczyni¢ swoj
wizerunek zapamietywanym, indywidualni sprzedaw-
cy postawili na oryginalnosc¢ — przyktadowo w Marville,
w Ohio, powstata stacja benzynowa w ksztatcie gi-
gantycznej pompy paliwowej, a niedaleko Lawrence,
w Kansas, inwestor postanowit nada¢ swojemu budyn-
kowi ksztatt wielkiego indianiskiego namiotu. Po drugiej
wojnie swiatowej tendencije te zwrdcity sie w kierunku
architektury googie. Spowodowato to jednoczesnie
powrdt — do nierzadko zarzuconej wcezesniej — koncep-
cji zadaszenia nad stacjg, aczkolwiek przyjmowato ono
czesto forme bardziej wizualnego nizli funkcjonalnego
dopetnienia projektu**. Tymczasem gtdéwne marki pali-
wowe, nie liczac drobnych poprawek, nadal trzymaty
sie wzoru prostego pudetka. Dopiero w drugiej potowie
lat piecdziesiatych, w celu od$wiezenia wizerunku, roz-
poczety eksperymenty z pochylonym lub V-ksztattnym
zadaszeniem*®. Jednoczesnie, mimo wcigz powsciagli-
wej formy, juz w latach szes¢dziesigtych rozpoczeta sie
nagonka na stacje benzynowe, w ktérych upatrywano
czynnika przyczyniajacego sie do dewastacji krajobra-
zu*t. Rozpoczeto powrdt do znanego z lat wezesniej-
szych motywu domu, co zostato z kolei skrytykowane
w latach siedemdziesigtkach jako rodzaj maskarady
nieprzystajgcej do funkcji petnionej przez obiekt. Obec-
nie spotka¢ mozna obiekty reprezentujace wszystkie
z wymienionych styldw, z gtéwnym naciskiem na kla-
syczne pudetko. Czesc¢ starych budynkow zostata pod-
dana renowaciji, czes¢ zyskata nowg funkcje — sklepu,
restauracji, czes¢ wyburzono. Ewolucja stacji benzy-
nowej zatoczyta koto.

Numer dwa — przydrozne bary. Przed 1920 ro-
kiem podrézujacy na dtugie dystanse mieli niewielki
wybor lokali gastronomicznych. Dostepne w centrach
miast, nierzadko bedgce czescig powaznych hoteli, re-
stauracje byty zwykle zbyt drogie i oficjialne. Wkrdtce
w sukurs przyszty im obiekty - tzw. tearoomy — herba-
ciarnie. Zlokalizowane zazwyczaj w budynkach o histo-
rycznym obliczu, starych domach lub zajazdach, obstu-
giwane byty przez kobiety — nie tyle typowe gospodynie
domowe, co niezalezne biznesmenki, a w swojej ofercie
posiadaty gtéwnie napoje, skromny lunch, a od swig-

4 Ibidem, s. 104-106.
“ Ibidem, s. 108-112.
4 Ipidem, s. 111.

4 Ipidem, s. 111.

4 bidem, s. 113-115.
4 Ibidem, s. 197-199.
“lbidem, s. 199-204.

ta dwudaniowy obiad. Jednak kobiece doswiadczenie
w zakresie prowadzenia gospodarstwa okazywato sie
czesto niewystarczajgce do udzwigniecia profesjonal-
nego przedsiewziecia. W opinii Helen Woods, niezalez-
nej konsultantki gastronomicznej, juz chociazby same
nazwy tychze przybytkéw, jak na przyktad Herbaciar-
nia Pod Rajskim Ptakiem, byty wystarczajagcym powo-
dem, aby zmeczeni droga i gtodni mezczyzni czym
predzej naciskali gaz do dechy i uciekali w sing dal.
Zamiast tego sugerowata przemianowanie herbaciarni
na zajazdy samochodowe i skupienie si¢ na serwowa-
niu przede wszystkim domowych positkdow. Wkrétce
miejsca te przeobrazity sie w swoiste przydrozne re-
stauracje, ktorych prowadzenie stato sie rodzinnym
biznesem*. Jedna z najbardziej znanych byta, powsta-
ta w 1925 roku, sie¢ restauracji Howarda Johnsona
— potentata w dziedzinie loddéw, napoi gazowanych,
hot dogow i herbaciarni, umieszczonych pod wspdl-
nym pomaranczowym(!), dachem. W 1940 roku jego
imperium liczyto ponad 125 jednostek rozlokowanych
wzdtuz catego wschodniego wybrzeza — od Maine po
Floryde. Architektura budynkéw wchodzacych w ich
skfad byta swojska, nawigzujgca do stylu kolonialne-
go, przez co bezbtednie trafiata w gust klasy Srednie;.
Biel Scian, czterospadowy, zwieniczony koputg dach
w intensywnym kolorze wraz z dopetniajgcymi catosci
turkusowymi akcentami, widoczne szyldy, neony —
staty sie wkrétce elementami charakterystycznymi tej
czesci miedzywojennych Standw. Z czasem budynki te
zyskaty nieco modernistycznego szlifu, chociazby pod
postacig duzych przeszklen, zas w latach piecdziesig-
tych bryta zostata poddana geometrycznej modyfikacii
w duchu googie, przy czym podstawa wizualna marki
zostata zachowana. Dopiero w okolicy lat siedemdzie-
sigtych nastgpit odwrdt w kierunku naturalnych odcieni
brazéw i uproszczonego ksztattu obiektu.

Gdy Howard Johnson rozwijat swoje impe-
rium, inni przedsiebiorcy rowniez nie zasypiali gruszek
w popiele. Juz po pierwszej wojnie Swiatowej wzdtuz
gtéwnych ulic zaczety pojawia¢ sie niewielkie bud-
ki, ktorych wtasciciele oferowali niewyszukane menu.
Jednak jakos$¢ ich ustug byta krytykowana ze wzgle-
dow higieniczno-sanitarnych, a architektura stanowita
wariacje na temat halucynacji wywotanych zbyt dtugim
przebywaniem na storicu. Wystarczy wspomnie¢ gi-
gantyczne lody — jako lodziarnie, ogromne kurczaki —
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oferujgce dania z drobiu, czy tez monstrualne psy — hot
dogi. Wkrétce miato to ulec zmianie. Edgar W. Ingram
wraz z Walterem L. Andersonem postanowili stworzyé
sie¢ z jednej strony tanich, z drugiej spojnych wizualnie
i czystych matych baréw. Ich oferte stanowity proste
i szybkie w przyrzadzaniu positki — hamburgery! Jesli
chodzi o architekture, to zgodnie z nazwg przedsie-
wziecia — White Castel - przyjeta ona forme niewielkie-
go, wykonanego na planie prostokata ze snieznobia-
tych, betonowych bloczkdw, zwienczonego narozng
wiezyczkg zamku. Firma przetrwata po dzien dzisiej-
szy, zachowujac przy tym swaoj gtdwny motyw.

Tymczasem rownolegle powstawaé zaczety
bary oferujgce jedzenie na wynos — restauracje typu
drive-in. Poczatkowo nie wyrdzniaty sie one niczym
szczegolnym — zwykty lokal, chocby apteka serwujgca
wode sodowa, ktdra po prostu podawata napdj wprost
do samochodu. Z czasem zaczety powstawa¢ samo-
dzielne obiekty na ksztatt budek z parkéw rozrywki,
o duzych przeszkleniach i szyldach umieszczonych na
dachu. Dzieki obstudze mtodych i atrakcyjnych kelne-
rek — co miato swoje znaczenie marketingowe — kie-
rowcy mogli odczyta¢ i zamowi¢ drobna przekaske
lub napgj, nie wychodzac z auta. W czasach powo-
jennych, flirtujgc ze stylem googie, budynki te wzbo-
gacone zostaty o zadaszenie oraz pulsujgce oswietle-
nie. Nie uchronito ich to przed powszechng krytyka,
m.in. za zaktécanie spokoju publicznego poprzez silniki
i radia czy sprzyjanie niemoralnym zachowaniom mto-
dziezy. Ponadto w wielu rejonach Standw, za sprawa
niesprzyjajgcych warunkoéw klimatycznych, mogty one
odgrywac jedynie sezonowa role. Pod koniec lat sie-
demdziesiatych na rynku utrzymywato sie juz zaledwie
kilka sieci. Jednakze to wiasnie rozwoj drive-indw stat
sie kamieniem wegielnym pod powstanie sieci przy-
droznych restauracji samoobstugowych, nazwanych
w latach siedemdziesigtych fast food (ze wzgledu na
ubogie menu i przyrzagdzane masowo jedzenie), takich
jak KFC, Burger King czy wreszcie — chyba najpopu-
larniejszy z nich — zatozony w 1939 roku McDonald’s,
ktory stat sie prototypem tego typu zabudowy na naj-
blizsze cztery dekady®°.

Numer trzy — motele. Ich ewolucja — jako typu
budynkéw — nastepowata w szesciu krokach. Wraz
z rozwojem drdg i jednoczesnym wzrostem liczby po-
dréznych rozpoczeto udostepnianie za niewielkg optatg
miejsc noclegowych na terenie zardwno miejskim, jak

%0 Ibidem, s. 212-215.
STJA. Jakle iin., op. cit., s. 25.
2 Ibidem, s. 32-40.

i w wiekszym stopniu prywatnym. Dzieki temu wedrow-
cy, ktdrzy nie mogli lub nie chcieli zatrzymac sie w ho-
telus!, mieli mozliwos¢ skorzystania z opcji bezpiecz-
nego rozbicia namiotu, biezacej wody, toalety oraz
miejsca biwakowego, a czasem tez sklepu czy stacii
benzynowej. Tego rodzaju obozowiska pojawity sie juz
w okolicy lat dwudziestych, tym samym nieznacznie
wyprzedzajgc powstawanie pierwszych bardziej za-
awansowanych form noclegowych. Popularne stato sie
takze wyposazanie samochoddéw w namiastke tdzka
i kuchni, co zapoczatkowato tworzenie tego, co znamy
dzisiaj jako przyczepy kempingowe. Wczesniej podrdz-
ni skazani byli na nocowanie na dziko — pod namiotem,
z wykorzystaniem wtasnego sprzetu biwakowego — co
czesto taczyto sie z naruszaniem prywatnej wtasnosci
i konfliktem z prawem. W czasie Wielkiego Kryzysu wia-
Sciciele ziemscy rozpoczeli budowe niewielkich budek
sypialnych — prostych w konstrukgiji, zwykle partero-
wych, wykonanych z dostepnych pod reka materiatow.
Obiekty te byty gtownie sezonowe. Inni zas wynajmo-
wali pokoje u siebie w domu®2. Okazato sie to catkiem
dochodowym przedsiewzieciem, gdyz podrdzujgcy
w interesach starali sie zaoszczedzic i zwykle wybierali
tansza oferte®. Nieco wyzszy standard oferowaty kem-
pingi, czyli skupiska matych, czesto catosezonowych,
domkdow do wynajecia. Ich uktad byt najczesciej aran-
zowany w ksztatt podkowy, z wewnetrznym dziedzin-
cem, ale tez jednej lub dwdch linii — rdwnolegtych albo
prostopadtych — czy w gronach. W zamian za wigkszg
cene skorzysta¢ mozna byto z wewnetrznej tazienki,
elektrycznosci, z a czasem nawet z prywatnego ga-
razu. Obok zwykle tez znajdowata sie stacja benzyno-
wa oraz stotéwka lub kawiarnia. Kempingi oferowaty
wiekszg prywatnosc i kameralnosc, cisze, nizszg cene,
mozliwos¢ parkowania tuz przy drzwiach, bezposredni
kontakt z zarzadcg®*. Z czasem architektonicznie za-
czety przypominac¢ schludne osiedla matych domkow
jednorodzinnych, cho¢ i w ich wypadku nie obyto sie
bez szalenstw pod postacig chocby indiariskich wi-
gwamow, jak w Holbrook w Arizonie®s. Ten zbudowany
w 1950 roku kemping, potozony w poblizu stynnej Dro-
gi 66, stat sie powszechnie rozpoznawalng ikong ame-
rykanskiej popkultury i po dzi$ dzien oferuje wynajem
miejsc noclegowych. Pietnascie rozplanowanych na
U-ksztattnym planie biatych, zelbetowych wigwamdw
sktada sie z gtéwnego pokoju, za ktérym umieszczo-
na jest niewielka fazienka wyposazona w umywalke,

5 N. 1 W. Young, The Great Depression in America: a cultural encyclopedia, Greenwood, Connecticut 2007, s. 3156-318.

5 J.A Jakle iin., op. cit., s. 38.
% Ch. Liebs, op. cit., s. 176.

ARCHITECTURAE et ARTIBUS - 1/2016 73



M. MROCZEK

toalete i prysznic. Wyposazenie wnetrza to orzecho-
we meble, dwa podwodjne tézka, telewizor i... na tym
poprzestano, hotdujac oryginatowi, stad tez na prézno
szuka¢ w nich dostepu do Internetu czy maszyny do
loddw.

Tymczasem w 1925 roku, w San Louis w Kali-
fornii, powstat pierwszy prawdziwy — jesli idzie o okre-
Slenie — motel, nazwany tak poprzez skrét zwrotu mo-
tor hotel. Nazwe te wymyslit wtasciciel wowczas, gdy
nie mogt zmiescic jej petnej wersji — Milestone Motor
Hotel — na dachu budynku®®. Pomyst stworzenia spe-
cjalnych hoteli dla zmotoryzowanych podréznych trafit
na podatny grunt i wkrétce pod szyldem motelu za-
czety powstawac coraz to nowe obiekty. Popularne
okazato sie faczenie bud mieszkalnych za posrednic-
twem wspolnego zadaszenia — czasem wydzielajgce-
go osobne migjsca parkingowe?®”. Typowy uktad mote-
lu byt na planie U-, L= lub I-ksztattnym®8, W jego skfad
wchodzity pokoje goscinne dostepne bezposrednio
z parkingu lub zadaszonego tarasu, recepcja oraz
czesto jadalnia i basen. Niektore z obiektéw posiada-
ty tez osobne kuchnie czy bardziej luksusowe pokoje
w typie miniapartamentu, ktére niekiedy zamieszkiwa-
ne byty na zasadzie mieszkania pod wynajem. Dodat-
kowe atrakcje w postaci jacuzzi przyciggaty tez nowo-
zencow. Wraz z powojennym boomem budowlanym

wiasciciele moteli zaczeli przescigac sie w coraz to
nowszych udogodnieniach. Basen, kolorowy telewizor
czy tézko do masazu (magic fingers) szybko weszty do
standardowego uzycia®. Zmienita sie tez architektura.
W nawigzaniu do ery podbojow kosmicznych i opty-
mizmu z tym zwigzanego zaczeto probowacé wyrazic
catg te energie i radosC¢ poprzez dynamiczne bryty
o ostrych, jasnych kolorach®. Budynki coraz czesciej
zyskiwaty dodatkowe — poza parterem — pietra. | tak
jak w przypadku stacji benzynowych i przydroznej
gastronomii, poczgtkowy domowy biznes — tzw. mo-
m-and-pop — przerodzit sie w latach piecdziesigtych
w preznie dziatajgce sieci lokali, takie jak powstata za
sprawag fundatora Kemmonsa Wilsona oraz zajmujg-
cego sie prefabrykowanym budownictwem Wallace E.
Johsona — zwanego w Srodowisku budowlanym Hen-
rym Fordem - sie¢ Holiday Inn. Popularyzacja prefa-
brykacji pozwolita obnizy¢ koszty budowy — miedzy in-
nymi dzieki grupowaniu pomieszczen, np. pokoi wokot
wspadlnej tazienki — i stworzy¢ tatwo powtarzalng serie
budynkow®!. W ten oto sposdb przydrozne sypialnie
przeszty ewolucje od darmowych obozowisk, poprzez
ich ptatne wersje, wynajmowane od gospodarzy po-
koje lub budki sypialne, a nastepnie kempingi, przez
rodzinne motele po sieci tychze, na duzych przydroz-
nych hotelach konczac®?.
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Ryc. 2. 1. Ewolucja typow przydroznych miejsc noclegowych. 2. Najczesciej spotykane uktady przestrzenne przydroznych
miejsc noclegowych; zrodto: opr. wiasne na podstawie schematu z ksigzki J.A. Jakle i in. The Motel in America,
The Johns Hopkins University Press, 2002, s. 38.
Fig. 2. 1. Evolution the types of roadside sleep place. 2. The most common spatial layouts of roadside sleep place; source:
study by the author, based on scheme from J.A. Jakle and others, The Motel in America book,
The Johns Hopkins University Press 2002, p. 38.

% J.A Jakle iin., op. cit., s. 18.
57 Ch. Liebs, op. cit., s. 182.

% J.A Jakle iin., op. cit., s. 38.
% Ch. Liebs, op. cit., s. 187-188.
% |bidem, s. 182-183.
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W latach siedemdziesigtych wraz z powstawa-
niem autostrad oraz rozwojem lotnictwa cywilnego
wiele z istniejacych przydroznych budynkéw zaczeto
podupadac. We znaki zaczeto sige tez dawac ich nie-
rzadkie w przypadku rodzinnych bizneséw kiepskie
wykonanie i brak regularnych remontéw. Opuszczo-
ne motele wkrotce staty sie dogodnym siedliskiem
dla bezdomnych, handlarzy narkotykéw i prostytutek.
Rdwniez dziatajgce obiekty sprzyjaty przestepczosci za
sprawg tatwego i szybkiego wynajecia miejsca, braku
skomplikowanej i szczegdtowej rejestracji — co dopiero
z czasem zaczeto zmienia¢. Warto zauwazyc, ze taka
zta stawa moteli towarzyszyta im od samego powsta-
nia — gdy przez wielu z konserwatywnych Amerykanow
postrzegane byty jako miejsca sprzyjajace wyzwoleniu
seksualnemu i zmianie spotecznych obyczajow®, a na-
wet siedlisko zfa, niczym stynny Bates Motel z filmu
Psychoza Alfreda Hitchcocka®4. Poczatkowy powojen-
ny optymizm i utopijne wizje $wiata zostaty zastgpione
przez szarosS¢ realnego swiata. Spoteczenstwo stracito
dziecieca naiwnosc.
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