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ROADSIDE ARCHITECTURE IN POPCULTURE - POSSIBILITY OF BICYCLE TOURING EXPANSION? (part 2)

Abstract

Roadside architecture had been developing by the expansion of automotive industry and grew by literature, music and ci-
nema, however the emergence of express routes and the development of air transport bring down many of them and their
infrastructure have begun to decline. In the first part of twentieth century the bike had been popular kind of transport, but
had fallen into disfavor for cars for decades — and then was afreshing by the societies tired of endless traffic jams and envi-
ronment pollution provoked by vehicle exhaust. Starting from that point, the main aim of this paper is exploring evolution
of american roadside architecture based on automotive industry and its accompanying with social conditions and cultural
background. Then, similar action was conducted to check bicyles place at this background, whereby it was necessary to
apply certain amendments to take into account the different features of discussed subject. Although bicycles can not be
perfect way of transport for long distance - for majority - they have great potential for use in local transport and recreation
- including tourism and the exploration of inner, physical expression - which could be a starting point to a completely new
perception of the surroundings. Perhaps, the cycling oriented thinking could lead to a new form of service architecture
- dedicated for bike travelers - as same as took place in case of car roadside architecture. Maybe it could start a new
kind of discussed subject which draw inspiration from pop culture and local conditions thereby creating a new quality in
architectural scene.

Streszczenie

Przydrozna architektura rozwijata sie dzieki ekspansji motoryzacji, a jej znaczenie umacniata literatura, muzyka i kinema-
tografia, jednak wraz z powstawaniem tras ekspresowych oraz rozwojem transportu lotniczego wiele starych drég z ich
infrastrukturg zaczeto podupadac. Rower, ktéry w pierwszej potowie XX wieku byt popularnym srodkiem lokomociji, na kil-
kadziesigt lat popadt w nietaske na rzecz samochoddw, po to, aby odrodzi¢ sie na nowo w spoteczenstwach zmeczonych
wiecznymi korkami i zanieczyszczeniem srodowiska powodowanym przez pojazdy spalinowe. Wychodzac od tej refleksji,
gtdwnym celem badan byto przeanalizowanie, na przyktadzie Stanéw Zjednoczonych, rozwoju przydroznej architektury
opartego na ekspansji pojazdéw zmotoryzowanych wraz z towarzyszacymi jej uwarunkowaniami spotecznymi i kulturo-
wymi. Nastepnie, w celu sprawdzenia, gdzie na tym tle plasuja sie rowery, zastosowano wobec nich analogiczng metode,
przy czym konieczne okazato sie wprowadzenie pewnych poprawek, uwzgledniajgcych odmienng specyfike omawianej
tematyki. Mimo iz rower nie nadaje sie jako srodek transportu na duze odlegtosci — przynajmniej masowo — posiada spo-
ry potencjat do wykorzystania w transporcie lokalnym oraz rekreacji, w tym turystyce, a eksploracja wrazen, jakie idg za
przemieszczaniem sie na duze odlegtosci przy pomocy sity wiasnych miesni, mogtaby by¢ punktem wyjscia do zupetnie
nowej percepciji otoczenia. By¢ moze, tak jak miato to miejsce w przypadku architektury samochodowej, z myslenia na-
stawionego na transport rowerowy mogtaby zrodzi¢ sie nowa forma architektury ustugowej — obecna nie tylko w miastach,
CO juz ma w pewnym stopniu miejsce, ale tez poza nimi. By¢ moze jej forma mogtaby czerpac inspiracje z popkultury oraz
uwarunkowan lokalnych tworzac, dzieki temu nowa jakosc.
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WPROWADZENIE

Niniejszy artykut ma na celu przeanalizowanie
rozwoju przydroznej architektury w XX wieku na przy-
ktadzie Standw Zjednoczonych bedacych kolebka tej
formy zabudowy oraz rozwazy¢ mozliwosci zwigzane
z obecnym rozwojem tego typu obiektdéw w kontekscie
turystyki rowerowej. Ze wzgledu na objetos¢ materia-
tu autorka postanowita podzieli¢ tekst na dwie czesci
— pierwsza, w ktérej omowione zostaty zagadnienia
od strony zwigzanej z motoryzacja, oraz druga, gdzie
przedstawiono je od strony przemieszczania sie na ro-
werze.

Tym samym druga czes¢ artykutu wychodzi od
metod zastosowanych w pierwszej czesci, czyli po-
réwnania urbanistyki i architektury opartej na ekspansiji
przemystu motoryzacyjnego i zwigzanych z tym prze-
mian spotecznych i kulturowych, jednak za sprawa réz-
nic w opisywanych podmiotach kfadzie nacisk na eks-
ploracje, nieznanej szerszemu gronu, specyfiki trans-
portu rowerowego oraz jego uzytkownikdw. Rozwija
ponadto zagadnienie percepcji przestrzeni w oparciu
0 teorie grup artystycznych zwigzanych z urbanistyka,
a w koncu, analogicznie do czesci pierwszej artykutu,
autorka przedstawia przeglad tzw. przydroznej archi-
tektury rowerowej, aby na samym koricu wyciagnacé
whnioski z faktéw przedstawionych w dwdch czesciach
niniejszego opracowania. Po wstepie, dotyczacym spe-
cyfiki wspotczesnych rowerzystow, podrozdziat ,Nowa
rasa rowerzystow” prezentuje krétkg historie rozwoju
transportu rowerowego i jego wspotczesnych tenden-
cji. Podrozdziat ,,Flow” traktuje o psychicznym aspek-
cie pozostawania w ruchu, aby w podrozdziale ,Nowa

service eat

droga rozwoju?” przeanalizowac istniejacg przydroz-
ng architekture rowerowg oraz mozliwosci jej rozwo-
ju. We fragmencie tym zawarto rowniez opis badania
nad dostepnoscia tanich miejsc noclegowych dla oséb
zainteresowanych wynajmem pokoju na jedng noc —
w kontekscie turystyki rowerowej oraz ilustracje przed-
stawiajgce zjawisko przydroznej architektury w Polsce
— na przykfadzie DK 91 (dawnej DK 1).

Analogicznie do czesci pierwszej, podbudowe
teoretyczng stanowig trzy kategorie literatury. Pierwsza
z nich to teksty dotyczace bezposrednio tematyki ro-
werowej — w tym kluczowy dla prezentowanych rozwa-
zan artykut Stevena Fleminga Urbanistyczny potencjat
ruchu rowerowego oraz artykut Cycling the City: Non-
place and the Senory Construction of Meaning in Mo-
bile Practice autorstwa Justina Spinney’a. Wychodzgc
od wnioskow zaprezentowanych w drugiej pozyciji, na-
stepng kategorie literatury stanowig teksty dotyczace
odbioru przestrzeni przez osoby pozostajgce w ruchu.
Kategoria trzecia to dane zebrane z analizy informacii
dostepnych na tematycznych stronach www oraz ob-
serwacji i wnioskdéw dotyczgcych tematu, a opartych
na doswiadczeniach wiasnych.

Powstaty w opisany wyzej sposdb tekst stanowi
uzupetienie rozwazan zawartych w pierwszej czesci
artykutu, ktdra dotyczyta ksztattowania sie przydroznej
architektury w XX wieku na przyktadzie Stanéw Zjed-
noczonych. Nalezy wyrazi¢ nadzieje, ze zaprezentowa-
ny artykut przyczyni sie do pogtebienia wiedzy doty-
czacej omawianej tematyki oraz sktoni do refleksji nad
wspotczesnymi kierunkami rozwoju architektury przy-
droznej.

Ryc. 1. Ewolucja przy-
droznej architektury
rowerowej w XX wieku

w zaleznosci od gtow-
nych potrzeb zwigzanych
Z serwisem, wyzywie-
niem i noclegiem; zrodto:
opr. wlasne

Fig. 1. Evolution of road-
side bike architecture in
twentieth century accor-
ding main needs bound
up with service, eat and
sleep; source: author’s
scheme
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1. REWOLUCJA ROWEROWA

Jesli kiedykolwiek zastanawialismy sig, jak
moze wygladac¢ spontaniczne wynajecie pokoju na kil-
ka godzin snu w trakcie podrézy rowerowej lub dtu-
godystansowych zawoddw, to historia, jaka spotkata
dwdjke uczestnikow ultramaratonu GMRDP, zabawnie
to podsumowuie. ,(..) Podczas zjazdu dogania mnie
Waski.(..) Proponuje, ze moze sig zrzucimy i jak maja
tu jakis pokdoyj, to przespimy sige ze 2 godzinki. Zgodnie
stwierdzamy, ze to dobry pomyst. Ide wiec do kobiety
z obstugi i zagaduje - Czy sg tu jakies migjsca noclego-
we? Ja i ten pan potrzebujemy pokdj na 2-3 godzinki.
(Usmiecham sig, by sprawic¢ dobre wrazenie.) - My tu
nie prowadzimy pokoi na godziny, prosze pani! — odpo-
wiada kobieta. Dopiero w tym momencie dociera do
mnie, jak ona mogta to zrozumiec... (..)"".

Wréémy jednak do poczatku XX wieku. Nim
maszyny napedzane silnikiem spalinowym zawtfadnety
Swiatem, na horyzoncie pojawita sie rownie interesuja-
ca propozycja. Rower. Prosty i tani pojazd umozliwia-
jacy wydajne przemieszczanie sie na duze odlegtosci
— nawet jesli wezmiemy pod uwage owczesne drogi
i dwczesne konstrukcje rowerdow. Prace nad tzw. ko-
niem dla dandysow trwaty przez caty XIX wiek, aby
u jego schytku przynies¢ ksztatt, jaki znamy po dzis
dzien — dwa kota o jednakowych wymiarach, gumowe
opony i naped korbowy. Po poczatkowej nieufnosci,
typowej dla kazdego nowego wynalazku, rower zyskat
popularnos¢, poczawszy od inteligencji (jezdzito na nim
m.in. matzenstwo Curie czy Mark Twain) ceniacej sobie
niezaleznosc i tak wowczas popularne samodoskona-
lenie, po robotnikow szukajgcych przede wszystkim
mozliwosci sprawnego przemieszczania sig?.

Obecnie rowerzysci dzielg sie — w uproszcze-
niu — na tych z koniecznosci i tych z wyboru. Wsréd
tych drugich wyrézni¢ mozemy podgrupy zaintereso-
wane sportowg rywalizacja, rekreacjg i turystyka oraz
sprawnym przemieszczaniem sie — gtéwnie w warun-
kach miejskich. Oczywiscie podziat ten nie jest sztyw-
ny i nierzadko jedna osoba moze przynaleze¢ do kilku
zbiordw jednoczesnie, a styl jazdy, bez wzgledu na ka-
tegorie, wynika gtéwnie z jej uwarunkowan mentalnych.
Mamy wiec do czynienia z profesjonalnymi zawodnika-
mi oraz amatorami — z jednej strony z matematyczng
precyzja skupionych na wyniku (czasie, zajetym miej-

scu itp.) czy nowinkach technicznych, z drugiej szu-
kajacych w uprawianym sporcie przyptywu adrenaliny
i wyzwania. Mamy turystow rekreacyjnie wedrujacych
z rodzing lub przyjaciotmi na dystansach nie wiekszych
niz 50 km dziennie oraz samotne wilki, ktore w ciggu
doby przejezdzajg po 500 km i wiecej. W tym drugim
przypadku zresztg nastepuje wymieszanie tego, co
nazywamy sportem z jego rekreacyjng odmiana. Na
Swiecie sg organizowane bowiem zawody, takie jak
RAAM - Race Across America Marathon — gdzie licza-
cy blisko 4 500 — 5 000 km dystans z zachodniego na
wschodnie wybrzeze Standw Zjednoczonych zwyciez-
cy pokonujg w okoto 8-9 dnié, TCR — Transcontinen-
tal Race - liczacy okoto 3 200 km — 4 200 km wyscig
przez Europe, gdzie najlepsi osiggaja wynik 7-9 dni4,
czy organizowany w Polsce MRDP — Maraton Rowe-
rowy Dookota Polski — poprowadzony mozliwie jak naj-
blizej granic maraton szosowy o dtugosci 3 130 km, na
ktérych to pokonanie topowym uczestnikom potrzeba
okoto 8-10 dni® i przy ktérym BBT, czyli Battyk — Biesz-
czady Tour — liczaca 1008 km trasa ze Swinoujécia do
Ustrzyk Goérnych przejezdzana praktycznie bez odpo-
czynku w okoto 40-35 godzin — wydaje sie dziecinng
igraszkg®. Te tzw. ultramaratony, w przeciwiernistwie do
zwyktych wyscigow szosowych, skierowane sg nie tyl-
ko do bardziej lub mniej profesjonalnych zawodnikdw,
ale tez do bardzo dobrze przygotowanych amatordw.
| to wtasnie wsrdd tych amatoréow popularnosé dtugo-
dystansowej jazdy rosnie z roku na rok. Mamy wreszcie
rowerzystow miejskich — anorektycznych, wsciektych
i szybkich kurierow rowerowych bez hamulcéw — czy
to rowerowych, czy to dotyczacych ich zachowania’
— oraz stateczne panie w garsonkach zmierzajgce do
pracy w urzedzie. Wszystkie podane powyzej przykfa-
dy oscylujg oczywiscie wokét skrajnosci, jednak w ten
sposob mozemy doktadniej zrozumie¢ caty wachlarz
postaw i wybordw charakteryzujgcy mitosnikéw jazdy
rowerowe;.

1.1. Nowa rasa rowerzystow
Na poczgtku XX wieku produkcja rowerow ode-
rwatfa sie od swoich chatupniczych korzeni i przerodzi-
ta w powazny biznes. Ich popularnosc¢ zaczeta spadac
dopiero w potowie lat piec¢dziesigtych, ustepujac miej-
sca samochodom. W latach siedemdziesigtych rower

! Pelna relacja: http://kot.bikestats.pl/1375241,GMRDP-4.html [dostep: 07.02.2016].

2 R. Penn, Przepis na rower, ,Galaktyka”, £6dz 2012, s. 10-11.
S http://www.raceacrossamerica.org/ [dostep: 07.02.2016].

4 http://reportage.transcontinental.cc/ [dostep: 07.02.2016].

5 http://mrdp.pl/o-mrdp dostep: [07.02.2016].

5 http://www. 1008. pl/index.html [dostep: 07.02.2016]

" https://www.youtube.com/watch?v=T8uAnd3vOYw [dostep: 07.02.2016].

ARCHITECTURAE et ARTIBUS - 3/2016 127



M. MROCZEK

traktowany byt juz gtéwnie jako zabawka, ewentual-
nie przyrzad sportowy®. W tym samym czasie Reyner
Banham, krytyk architektury i designu, mitosnik kultury
popularnej, byt gorgcym oredownikiem sktadanych ro-
werdw, produkowanych wowczas przez firme Moulton.
JKlasa pracujgca - pisat - nie jeZzdzi juz na rowerach.
Klasa pracujgca porusza sie teraz Popularnymi i Corti-
nami. Radykatowie jak ja - jezdzg rowerami”. Banham
wyobrazat sobie bowiem nowg rase rowerzystow - wy-
wodzacych sie z klasy Sredniej migjskich radykafdw.
Juz wkrdtce mate, sktadane rowery miaty wyprzec te
tradycyjne, tak jak nowe samochody wypieraty swoje
klasyczne wersje®. Oczywiscie nigdy to nie nastagpito,
a na powrot roweru jako srodka komunikacji przyszto
nam czeka¢ do XXI wieku, gdzie faktycznie zyskat on
wielu zwolennikow wsrdod klasy sredniej. Obecnie ro-
wery przezywajg swoj renesans. Na fali tej popularno-
Sci w zachodnim Swiecie zaczeto dostosowywac mia-
sta do bezpieczenstwa rowerzystéw oraz zachecacd
coraz to nowe osoby do wyboru tego sposobu prze-
mieszczania sie. Obok stonowanych pomystéw Duni-
czyka Jana Gehla, ktéry postuluje przywrécenie miast
do ludzkiej skali, pojawity sie tez szalone wizje nowego
rowerowego Swiata — wzorowane na idei Futuramy. Au-
stralijski architekt i doktor Steven Fleming zapropono-
wat, zeby zamiast dostosowywaé XIX-wieczng tkanke
miejska do infrastruktury rowerowej, zaprojektowac od
zera dzielnice czy nawet cate miasta dostosowane do
przemieszczania sie rowerem. Wsrdd jego propozycii
znalazty sie miedzy innymi budynki mieszkalne umozli-
wiajgce bezposrednie podjechanie bicyklem pod drzwi,
czesciowo zadaszone ulice czy takie rozmieszczenie
obiektéw uzytecznosci publicznej, aby znajdowaty sie
one w optymalnej odlegtosci dla osoby poruszajace;j
sie jednosladem?.

Pomysty te, nawet przy catkiem sporej dawce
utopijnosci, pozwalajg spojrze¢ na problematyke zrow-
nowazanego transportu i jego udogodnient w zupetnie
nowy sposob. Czes¢ zaproponowanych idei mozna by
bez wiekszej trudnosci przeszczepi¢ na rodzimy grunt
— jedyne, czego wymagajg, to zmiana sposobu mysle-
nia — tak jak miato to miejsce w XX wieku w przypadku
wzrostu znaczenia samochoddw.

O zaletach jazdy na rowerze wiele juz napisano
i powiedziano. Wymienia sie miedzy innymi zbawienny

¢R. Penn, op. cit., s. 21.

wptyw tego srodka transportu na zdrowie, kondycje
i samopoczucie oraz redukcje zanieczyszczen Srodo-
wiska. Warto jednak skupic¢ sie na zazwyczaj pomija-
nym aspekcie, jakim jest sposob odbierania przestrze-
ni poprzez ciato znajdujgce sie w ruchu. Okazuje sie,
a potwierdza to na przyktad Justin Spinney w swoim
esesju Cycling the City: Non-place and the Senory
Construction of Meaning in Mobile Practice, twierdzac,
ze 1o jak postrzegamy dane miejsce, zalezy w duzej
mierze od tego, w jaki sposdb je przemierzamy i w ja-
kim stanie sie wowczas znajdujemy. Nie-migjsca — czyli
wedtug tworcy ich teorii Marca Auge miejsca historycz-
nie nie zdefiniowane, istniejgce poza tradycyjnie rozu-
mianym czasem i przestrzenia, wszedzie takie same,
odarte z okreslonych znaczen, jak np. dom, plac, ko-
Sciét — moga okazac sie w przypadku przejazdu rowe-
rem zupetnie czyms innym niz wtedy, gdy widzimy je
zza szyby samochodu lub podczas pieszego spaceru.
Moga okazac sie nieprawdopodobnie fascynujgce.

1.2. Flow

Theodor W. Adorno, niemiecki filozof i socjolog,
stwierdzit kiedys, ze prawdziwe dzieto sztuki powinno
by¢ zjawiskiem, nie wizerunkiem. Uzywat on pojecia
apparition, w ktorym to zamykaty sie przeciwienstwa
— pojawienie sig i zniknigcie, stworzenie i zagfada,
rozbtysk i gasnigcie. |dac dalej, dzieto sztuki powinno
wymykac sie rynkowi sztuki, wymykac sie zamknieciu
w galeriach i reprodukcjach witasnie poprzez swojg
ulotnosc i zjawiskowosg. | tak jak sztuka musi to so-
bie wypracowag, tak ,rzeczywistosc zdaje sie te ceche

w pewnym stopniu posiadac¢ z samej swojej istoty”?.
Kiedy w 1957 roku, we wtoskim barze, dwa
lewicujgce ugrupowania — Lettrist International oraz In-
ternational Movement for an Imaginist Bauhaus — po-
stanowity potgczy¢ sity, pod przewodnictwem Guya
Deborda i (pdzniej) Asgera Jorna, narodzito sie ugrupo-
wanie znane jako Situationist International'. Rozczaro-
wani éwczesng sytuacja sztuki oraz miatkoscia zado-
wolonego mieszczariskiego spoteczenstwa sytuacjo-
nisci postanowili eksplorowac nieznane dotad wyrazy
kreatywnosci artystycznej. Ich twdrczos¢ byta jedno-
czesnie bardziej wyrazem sabotazu lub prowokacji nizli
sztukg rozumiang w scistym znaczeniu tego stowa',
bowiem... Sztuka jest martwa - gtosili Letrysci jeszcze

° B. Epperson (2013), A new class of cyclist: Banham's Bicycle and the two-wheeled world it didn't create, “Mobilities” vol. 8, no. 2, s.

241.

19°S. Fleming (2014), Urbanistyczny potencjat ruchu rowerowego, ,Autoportret. Pismo o dobrej przestrzeni” nr 2(45), 2014, s. 45-51.
" J. Spinney, Cycling the City: Non-place and the Senory Construction of Meaning in Mobile Practice, (w:) D. Horton i in., Cycling and

society, Ashgate Publishing Ltd., Farnham 2007, s. 27-41.

2 M. Sienko, Wrazenie estetyczne jako reakcja na rzeczywistosc, 1999 http://simon.hell.pl/wrazenie.html [dostep: 03.02.2016].
S N. Spiller, Visionary Architecture, Thames & Hudson, New York 2008, s. 44.

M. Sienko, op. cit.

128 ARCHITECTURAE et ARTIBUS - 3/2016



PRZYDROZNA ARCHITEKTURA W UJECIU POPKULTUROWYM ...

przed zawigzaniem Miedzynaroddwki Sytuacjonistycz-
nej — nie powstanie juz nic nowego, nic, czego do tej
pory bysmy nie znali. Jednoczesnie postepujace uprze-
mystowienie zycia sprawia, ze przecietny cztowiek ma
nagle ogromng ilos¢ wolnego czasu, ktorego w zaden
sposob nie jest w stanie spozytkowad. Potaczenie tych
dwodch faktow doprowadzito do powstania idei, aby
z codziennych — nudnych i banalnych sytuacji — uczy-
ni¢ cos na ksztatt nowej sztuki — kreowania sytuacji.
Sztuki, ktéra oferowataby cos wiecej niz tylko nieustan-
ne przezuwanie przebrzmiatej symboliki, wspomnien,
sztuke petnokrwistg, aktualng, bedacag forma terapii
dla znudzonych mieszkaricow wielkich miast. Jak pi-
sze Marcin Sienko, nasze wrazenia miaty ucielesnic sie
w koricu w rzeczywistosci, migdzy nimi miato zaistnie¢
sprzezenie zwrotne'®.

Tworzenie sytuacji — gdziekolwiek sie znajdu-
jemy — mozna uznac¢ za kreowanie rzeczywistosci na
wielu poziomach. Guy Debord pisat w jednym z arty-
kutdw w pierwszym numerze ,Internationale Situatio-
niste” — ,Sztuka nie ma byc juz dtuzej relacja z przezyc
w przesztosci. Ma stac sie bezposrednig organizacja
wyzej rozwinietych wrazen. To kwestia wyprodukowa-
nia nas samych, a nie rzeczy, ktdre nas zniewalaja.”.
Wywodzacy sie z warstwy mieszczanskiej letrysci byli
w duzej mierze architektami, przez co zardwno miesz-
czanska mentalnosc, jak i krajobraz miejski odgrywaty
duzg role w ich manifestach'. Te pozornie bezcelowe
widczegi po miescie to derive, czyli dryfowanie — kie-
dy sensem staje sie sam ruch, a celem to, co witasnie
widzimy i czego doswiadczamy. Wtedy to znudzenie
zostaje przemienione w okazje do przezycia piekna
poprzez kontemplacje otoczenia i poczucie wolnosci'®.

Co ciekawe, podobne przemyslenia mozemy
spotkac niemalze we wszystkich wypowiedziach oséb
uprawiajgcych sporty wymagajace duzej wytrzymato-
$ci psychofizycznej (wspinaczka wysokogodrska, biegi
lub kolarstwo ultra itp.). Co prawda ich doswiadczenia
maja wiecej wspdlnego z tzw. Flow'® niz jakakolwiek
Swiadoma kreacja sztuki, jednak podobienstwo w war-
stwie zewnetrznej obu zjawisk jest uderzajgce. Byc¢
moze spowodowane jest to tym, ze poniekad wszyscy
dazymy — swiadomie lub nie — do swego rodzaju prze-
zy¢ mistycznych, wynoszacych nas poza codziennosc,

'S lbidem

16 lbidem

"N. Spiller, op. cit., s. 44-48.
'8 Ibidem, s. 44-45.

réznia sie tylko Srodki, jakie w tym celu wykorzystu-
jemy. Csaba Nemeth, utytutowany biegacz gorski na
ekstremalnych dystansach, opisywat to doswiadczenie
w ten sposob: ,Stajesz sie czescig przyrody, nie zda-
jac sobie nawet juz wiecej sprawy, czy biegniesz wolno
czy szybko. Znikajg ograniczenia, czas i przestrzen, po
prostu poruszasz sie naprzod, wcigz i wcigz. Nie ma
zmeczenia, nie ma zadyszki, nie ma potu, jedyne, co
jest, to istnienie, bycie. Stajesz sig jednoscig z otacza-
jgca przyrodg, stajesz poza czasem. Zauwazasz tylko
zachodzgce storice, ktore potem znowu wstaje i po-
nownie zachodzi. Doswiadczasz wszystkiego jak jednej
trwajgcej chwili — i wtasnie dlatego chcesz jg przezywac
znowu i znowu, by zachowac te magie wiecznej chwi-
1.0,
1.3. Nowa droga rozwoju?

W Swietle wszystkich przedstawionych w niniej-
szym artykule rozwazan mozna pokusi¢ sie o stwier-
dzenie, ze podrézowanie samochodem i rowerem po-
siada co najmniej kilka wspolnych mianownikow. Jest
to specyficzny odbiér przestrzeni poprzez ciato prze-
mieszczajgce sie ze znaczng predkoscia. Jest to po-
czucie wolnosci, niezaleznosci i nierzadko odrebnosci
wzgledem innych, doznawane intensywne wrazenia,
bycie tu i teraz, niesienie falg. Wszystkie te motywacje
sprawiajg, ze chcemy pokonywacé pozornie bez celu
duze odlegtosci, chcemy doswiadczac otaczajacego
nas $wiata. Tematyka ta jest szeroko podejmowana
w kulturze popularnej, szczegdlnie w odniesieniu do
motoryzacji, zas w przypadku jazdy na rowerze wcigz
stanowi swego rodzaju nisze, jednakze o duzym po-
tencjale do wykorzystania. Tak, rower tez moze byc¢
kurtka z wezowej skory.

Pominmy w tym momencie omawiang w innych
Zrodtach urbanistyke oraz architekture rowerowg — jak
mozemy nazwac projekty z tych dziedzin przeznaczo-
ne dla rowerzystow — zwigzang z miastem i przyjrzyjmy
sie jej pozamiejskiemu odpowiednikowi. Czy mozemy
w 0gole méwi¢ o czyms takim, jak przydrozna archi-
tektura rowerowa?

Podrdznicy rowerowi w znacznej wiekszosci
preferujg spanie pod namiotem — na dziko — oraz stoto-
wanie sie we wtasnym zakresie przy pomocy palnikow
na gaz lub benzyne?'. Pozwala to nie tylko ograniczy¢

19 Inaczej przyptyw, uskrzydlenie. Pojecie z dziedziny psychologii pozytywnej i psychologii motywacii opisujace stan catkowitego skupienia na
jednej czynnosci | towarzyszacej mu euforii oraz uczuciu spetnienia. Charakteryzuje sie brakiem samoswiadomosci, utratg poczucia czasu

oraz catkowitg wolnoscig od strachu i leku.

2 A, Klein, K. Krause, Kim jest Csaba Nemeth, zwyciezca tegorocznego Biegu Siedmiu Dolin?, 2012; http://bieganie.pl/?show=1&.
?'http://polskanarowery.sport.pl/msrowery/1,145255,18269023, Turystyka_rowerowa_w_Polsce_i_system_certyfikacji.html [dostep:

27.02.2016).
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koszty wyprawy, ale tez zapewnia catkowitg niezalez-
nos¢ wzgledem doboru trasy i pokonywanych dziennie
dystanséw, co nigjako jest sednem tej formy spedza-
nia wolnego czasu. Z drugiej strony wymaga specjali-
stycznego, jak najlzejszego i odpornego sprzetu — badz
godzenia sie na znaczne niewygody zwigzane z waga
i objetoscig ekwipunku — oraz stwarza koniecznos¢
wozenia ze sobg dodatkowego bagazu. Jednoczesnie
istniejg co najmniej dwa typy rowerzystow, ktorzy sg
grupg docelowa dla rozwoju — tak jak miato to miejsce
w przypadku kierowcow — innej formy noclegdéw poza
domem. Pierwszy z nich stanowig tzw. credit cards to-
urist — goracy oredownicy zasady /less is more, ktéra
wyraza sie mozliwie jak najwiekszg redukcja bagazu?.
Drudzy to poczatkujacy, niektére rodziny z dzieémi
lub starsze osoby i wszyscy inni szukajgcy wieksze-
go komfortu niz oferowany przez popularnie okresla-
ne jako spanie w krzaku. Ktdre podejscie jest bardziej
stuszne, stanowi kwestie dyskusyjng, zalezng od in-
dywidualnych przekonan i nie bedziemy sie nig w tym
miejscu zajmowac. Spojrzmy natomiast, jakie mozliwo-
Sci korzystania z noclegéw pod dachem majg osoby
decydujgce sie na ten rodzaj rozwigzania.

Ryc. 2. S'p/'ac z rowerem. Warunki zamieszkania dla turystéw
rowerowych wybierajgcych podrézowanie bez namiotu. Sierpien
2015, trasa Bydgoszcz — Wiadystawowo; fot. autorka
Fig. 2. Sleeping with bike. Living conditions for tent-less bicycle
tourist. August 2015, Bydgoszcz - Wiadystawowo tour: photo by
the author

22 http://ultralightcycling.blogspot.com/ [dostep: 27.02.2016].
2 http://www.adfc.de/about-us/about-us [dostep: 27.02.2016].

Na przetomie lipca i sierpnia 2015 roku autor-
ka przeprowadzita badanie nad dostepnosciag tanich
miejsc noclegowych dla osdéb zainteresowanych wynaj-
mem pokoju na jedng noc. Wybrany zostat popularny
pod wzgledem turystycznym rejon pojezierza wielko-
polskiego i pomorskiego oraz pobrzeza na trasie Byd-
goszcz — Wiadystawowo. Poszukiwane byty miejsca
noclegowe w odstepach okoto 100-140 km wzgledem
siebie, w jak najnizszej cenie. Wsrod przeanalizowanych
z tygodniowym wyprzedzeniem siedemdziesieciu ofert
umieszczonych na popularnym portalu ogtoszeniowym
olx.pl, ostatecznie z duzym trudem udato sie znalez¢ —
odpowiadajgce sobie dzien po dniu — noclegi w Choj-
nicach, wsi Sikorzyno pod Koscierzyng, wsi Swarzewo
pod Wtadystawowem i w Gdansku. Ich cena wahata sie
w granicach 30-40 zt za dobe i byta wyzsza od normal-
nej ze wzgledu na krotki czas pobytu. Wszystkie nocle-
gi, z wyjatkiem pierwszego, ktory miat miejsce w domu
goscinnym, odbyty sie w prywatnych domach, ktérych
wtasciciele oferowali pokoje pod wynajem. Odrzucone
zostaty hotele, hostele oraz schroniska mtodziezowe —
ze wzgledu na wyzszg cene (50-200 zt za dobe) lub
brak wolnych miejsc. Na podstawie przeprowadzone;
analizy wyfania sie obraz agroturystyki przystosowa-
nej przede wszystkim do diugotrwatego pobytu oraz
hoteli/hosteli oferujgcych mato korzystne ceny lub
utrudniony dostep. W potgczeniu z brakiem jakichkol-
wiek udogodnien dla oséb podrozujgcych na rowerze
nie zacheca to do korzystania z tej formy nocowania.
Tymczasem tuz za nasza zachodnig granicg, w Niem-
czech, pod patronatem stowarzyszenia ADFC - Allge-
meiner Deutscher Fahrrad-Club?- od 1995 roku dziata
system oznaczania miejsc noclegowych przyjaznych
rowerzystom. Korzystajac z ponad 5 500 hoteli, hoste-
li lub kempingdw z nadanym certyfikatem Bett+Bike,
mozemy spodziewac sie bezproblemowej mozliwosci
wynajecia pokoju na jedng noc, wysuszenia mokrego
sprzetu i ubioru, bezpiecznego miejsca do przechowy-
wania rowerdw, kontaktu z warsztatem rowerowym,
informaciji o szlakach turystycznych w okolicy, rozktadu
jazdy pociggow i autobusdw umozliwiajgcych przewodz
rowerdw oraz pozywnego positku?*. Oferty sg wyspe-
cjalizowane, poczawszy od turystow rekreacyjnych po
wyczynowych, i dostepne w takich krajach, jak wspo-
mniane juz Niemcy, ale tez Austria, Szwajcaria, Belgia,
Dania, Holandia, Chorwacja, a nawet — reprezentowa-
na przez jeden hotel — Polska?. Powstat tez rodzimy

20 http://www.bettundbike.de/en/what-is-bett-bike/what-is-bett-bike [dostep: 27.02.2016].
2 http://www.bettundbike.de/bub/searchform.php?languageid=2 [dostep: 17.02.2016].
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odpowiednik Bett+Bike — LubimyRowery?®, jednak jest
on jak dotad stabo rozwiniety.

O ile dotychczas zaprezentowane propozycje
plasujg sie¢ na poziomie adekwatnym do opisywa-
nych wczesniej kempingow, pokoi do wynajecia oraz
wczesnych moteli dla zmotoryzowanych — to zardwno
pod wzgledem dostosowania do petnionej, funkcji jak
i ksztattowania architektury propozycja japoriskiej pra-
cowni Suppose Design Office podnosi te poprzeczke
o stopien wyzej?’. Powstaty w maju 2014 roku poprzez
renowacje przybrzeznego magazynu na wyspie Ono-
michi w prefekturze Hiroshima Cycle Hotel oferuje swo-
im gosciom peten kompleks wypoczynkowy, w skfad
ktdérego wchodzg restauracja, bar, kawiarnia, piekar-
nia, sklep rowerowy oraz centrum konferencyjne, a ro-
wer jest mile widziany w kazdym zakatku budynku —
chociazby w pokojach sypialnych, gdzie przygotowano
specjalne wieszaki na scianach. Juz sama lokalizacja
obiektu — w malowniczej okolicy, na poczatku 45-
milowej trasy rowerowej Shimanami Kaido, faczacej
poprzez serie mostow znajdujace sie na morzu siedem
wysp?® — zacheca do odwiedzin, a dbatos¢ o szcze-
goty i eleganckie wykonczenie wnetrz ciemnym drew-
nem i stalg oraz dodatkowe smaczki, pod postacig na
przyktad stotkéw barowych wyposazanych w pedaty
umozliwiajgce generowanie pragdu wykorzystywane-
go do oswietlenia wnetrza, tylko poteguje to wraze-
nie. Architekci zdecydowali sie nawigza¢ do okolicznej
przemystowej zabudowy, za$ samo wnetrze to zespot
pomieszczen zawieszonych w dwukondygnacyjne;
przestrzeni magazynu?®. Jednak projekt ten, mimo wy-
mienionych zalet, wcigz pozostawia pewien niedosyt
w kwestii architektury rowerowej. Brak w nim na przy-
ktad rozwigzan umozliwiajgcych sprawne przemiesz-
czanie sie dwukotowcem wewnatrz budynku, jak ma to
miejsce w propozycji — poki co koncepcyjnego — hotelu
dla rowerzystow gorskich. Zlokalizowany w potowie
drogi miedzy Mediolanem i Wenecjg, nad jeziorem?®,
w punkcie oferujgcym dostep do najlepszych tras,
obiekt ten wyposazony jest w system ramp usprawnia-
jacych ruch pomiedzy wnetrzem a zewnetrzem i umoz-
liwiajgcych podjechanie rowerem wprost do pokoju, ni-
czym w klasycznym motelu, stajgc sie czyms na ksztatt
prawdziwego bike-inn®'.

28 http://lubimyrowery.pl/ [dostep: 17.02.2016].

Ryc. 3. Jedzac z rowerem, sierpien 2015, Chatupy; fot. autorka
Fig. 3. Eating with bike, August 2015, Chatupy - tourist place;
photo by the author

Rowerowa przydrozna architektura, choc¢ nie
wydaje sie produktem pierwszej potrzeby, z catg pew-
noscig moze stanowiC lokalng atrakcje, stad tez jej
umiejscowienie w sasiedztwie szlakéw rowerowych
wydaje sie rozsgdnym posunieciem, jest bowiem
wtedy nastawiona na osoby, ktdre z jakis wzgleddw
rezygnuja z niezaleznosci w kwestii doboru witasnej
trasy i noclegu pod namiotem. Sie¢ takich tras znaj-

27 http://www.independent.co.uk/travel/hotels/notel-cycle-japan-a-bike-themed-pad-that-takes-style-up-a-gear-9982492 .html [dostep:

17.02.2016].

28 http://cyclingtips.com/2014/10/roadtripping-japan/ [dostep: 17.02.2016].

2% http://www.dezeen.com/2014/09/07 /hotel-cycle-onomichi-u2-japan-suppose-design-office/ [dostep: 17.02.2016].

80 Przy czym nalezy tutaj dodac, ze powinno sie unikac umiejscawiania jakiejkolwiek infrastruktury w miejscach dzikich i atrakcyjnych
krajobrazowo w celu mozliwie jak najwiekszej ich ochrony przed degradacija.

1 http://www.evolo.us/architecture/mountain-bike-hotel-proposed-for-cliffs-above-lake-garda/ [dostep: 17.02.2016].
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Ryc. 4. Droga Krajowa nr 91 (dawna DK nr 1) przebiega na trasie miedzy Gdariskiem a Cieszynem. Przez wiele lat stanowita gtéwna
trase taczaca potoc z potudniem Polski. Dopdki nie stworzono réwnolegtej autostrady nr 1, prowadzita tranzyt z potudnia Europy do
portu morskiego w Gdansku oraz tabuny turystow spieszacych na wakacyjny nadmorski wypoczynek, bedac tym samym dla miesz-
kancow naszego kraju tym, czym taczaca wschodnie wybrzeze z zachodnim stynna Droga nr 66 w Stanach Zjednoczonych. Podobnie
jak w przypadku jej amerykanskiego odpowiednika, wzdtuz trasy powstaty niezliczone przyktady przydroznej architektury, takie jak stacje
benzynowe (z tanszym niz w reszcie kraju paliwem), bary, restauracje, a nawet mate, niewyszukane motele dla kierowcow ciezarowek.
Wiekszos¢ skupisk tej zabudowy miescito sie w okolicy miast Torun - Wioctawek oraz £6dz - Piotrkéw Trybunalski, co spowodowane
byto potozeniem w kluczowej dla zmotoryzowanych podréznych odlegtosci od punktéw bazowych. Obecnie wiele z tych obiektéw pod-
upadto lub zostato opuszczonych. 8 sierpnia 2015 roku autorka postanowita przejecha¢ rowerem omawiang trase na odcinku Gdarsk
- £6dZ w celu zbadania, ile z tego przydroznego dziedzictwa zachowato sie po dzis dzien. Byta to réwniez sentymentalna podréz obli-
czona na sprawdzenie mozliwosci rowerowych podrdzy na tym odcinku. Ostatecznie DK nr 91 zaskoczyta odnowiona, réwna asfaltowa
nawierzchnig — idealng do dtugodystansowej, szybkiej jazdy, a sama trasa — za sprawa szerokiego pobocza i redukcji ruchu na rzecz
autostrady — okazata sie znacznie bezpieczniejsza i ciekawsza, niz mozna byto przypuszczac. Wydawatoby sie, ze prosta, diuga droga
moze znudzi¢, jednak zréznicowane uksztattowanie terenu (szczegolnie w jej pierwszej czesci) oraz mijane po drodze krajobrazy rekom-
pensowaty te pozorng niedogodnosé. Towarzyszac petnemu, letniemu storicu przez catodzienng wedréwke po nieboskionie (38 stopni
Celsjuszal) pomiedzy przejrzatymi, scietymi tanami zbdz, niewielkimi osadami i duzymi miastami, az po zmierzch, gdy w ciemnosci wida¢
jedynie gwiazdy i odlegte swiatta budynkdw, jazda okazata sie wspaniatym, wrecz mistycznym przezyciem.
Po lewej — jeden z wielu przydroznych znakow, niedaleko baru Konkurent, pomiedzy Ostrowitym a Wiosnica.

U gory, po prawej — kultowy bar Konkurent. U dotu, po prawej — jeden z przydroznych/wiejskich sklepdw spozywczych niedaleko Warlu-
bia. Jak widzimy, okoliczni mieszkaricy traktuja rower jako powazny srodek transportu — w chwili wykonania zdjecia wokét sklepu znaj-
dowato sie pie¢ tych pojazddéw; fot. autorka
Fig. 4. Route no. 91 (DK nr 91, ex DK nr 1) running from Gdansk to Cieszyn. For many years it was main route from north to south Po-
land. Before create parallel higway no. 1 (also know as Amber Higway), it led transit from south Europe to Gdansk’s seaport and theards
of tourist to the north coast, as same as legendary Route 66 in USA led them from east to the west coast. Along the way has been
created all kinds of roadside architecture such as gas station (with cheap fuel), bars, restaurants and even small, poor motels for truck
drivers. Main clusters has been placed near towns as Torun - Wioctawek and £6dz - Piotrkéw Trybunalski. Now, many of them has been
abandoned. In eight of August 2015 the author traveled by bike at Gdarsk - £6dZ length in order to explore what from this roadside he-
ritage was left to this day. It was also a sentimental trip calculated to check possibility of bicycle travel on this way. Finally, route 91, with
its new, plain asphalt surface turned out good trial for long distance bikers and quite safe due to wide, comfortable shoulder and less
traffic beacuse main transit runnig by the higway no. 1. It also much less boring, (even if we take into consideration its straight course)
which | thougt, beacuse varied terrain (especialy in first part) and passing along the roadside landscape. Tripping in full cirle of summer
sun (38 Celsius degree!), between overriped and mowned fields, small vilages or large towns, and later - under stars with only inconspi-
cuous lights from afar buildings was great, almost mistical experience.

Left - one of plenty of roadside signs, near bar Konkurent, between Ostrowite and Wiosienica. Top, right - bar Konkurent, cult for Route
no. 91 (no. 1) travellers. Bottom, right - one of roadside/countryside grocery near Warlubie. As we could see local residents take bike as
serious kind of transport - in this time there was five bicycles around shop; photo by the author
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duje sie w catej Europie, czesto tgczac poszczegodlne
kraje w ramach tzw. Eurovelo®. W Polsce gtosnym
echem odbito sie stworzenie wzdtuz $ciany wschodniegj
szlaku Green Velo®3, przez niektérych nazywanym Gre-
en Failo®*, ze wzgledu na niedopracowanie trasy po-
tgczone z jej intensywnym promowaniem w mediach.
Warto zauwazyc, ze powstajgce w Polsce trasy rowe-
rowe sg krytykowane miedzy innymi za zte oznakowa-
nie, nieodpowiednig nawierzchnie oraz przebieg czy
nieumiejetne wydawanie srodkéw publicznych prze-
znaczonych na ich realizacje. Mafa architektura, ktéra
im towarzyszy, nie wyrdznia sie niczym szczegdinym
i nie podkresla ich funkcji ani charakteru regionu. Naj-
czesciej sg to drewniane wiaty potaczone z nawierzch-
nig z kostki betonowej oraz metalowymi, standardo-
wymi stojakami. Popetniane btedy i brak odpowiedniej
infrastruktury sprawia, ze wiele z tych traktow nie jest
obecnie konkurencyjnych wobec tras wyznaczanych
indywidualnie, a czasem wrecz utrudnia przemiesz-
czanie sie na przyktad poprzez nakaz jazdy drogag dla
rowerow wykonang z kostki i przebiegajgcg wzdtuz
wyjs¢ i wyjazddw z posesii lub szutrowg o duzym kacie
nachylenia podjazdéw — poprowadzong wzdtuz istnie-
jacej trasy asfaltowe;...

Ryc. 5. Droga krajowa nr 91 (dawna DK nr 1) ciag dalszy. Po
lewej — jeden z wielu przydroznych znakdw, niedaleko Fletnowa.
Po prawej — inspiracja amerykanska popkultura — Zajazd Traper

pomiedzy Nowymi a Starymi Marzami; fot. autorka
Fig. 5. Route no. 91 (DK nr 91, ex DK nr 1) continued. Left - one
of plenty of roadside signs, near Fletnowo. Right - inspiration of
american pop culture, Traper-inn between Stare Marzy and Nowe
Marzy; photo by the author

.-
na DK nr 1) ciag dalszy. U gory, po lewej — stacja benzyno ¥ o Uto-serwis pod Ci
N -dgls, po lewej — sklep spozywczy i grill-bar w Zygl ire; jot. autorka
iaued. Top, left - gas station and autgsgyvialiclose to Cheimno, Bd
Ad grilltbar.in Zyglad; photo by the author /
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Ryc. 7. Droga krajowa nr 91 (dawna DK nr 1) cigg dalszy. Po lewej — opuszczony bar wprost z mchu i paproci, pomiedzy Toruniem
i Wioctawkiem. Po prawej - motel i restauracja inspirowana amerykanska popkultura we Wioctawku; fot. autorka
Fig. 7. Route no. 91 (DK nr 91, ex DK nr 1) continued. Top, left - abondoned bar from moss and ferns, between Torun and Wtoctawek.
Right - motel and restaurant, inspiration of amercian pop culture in Wioctawek; photo by the author

Odpowiadajgc na zadane na poczgtku tego
podrozdziatu pytanie, trudno obecnie méwi¢ o w pet-
ni wyksztatconej przydroznej architekturze rowerowej,
mimo coraz $mielszych prob w tym zakresie. Majgc
na uwadze omoéwiong w pierwszej czesci artykutu
ewolucje przydroznej architektury dla zmotoryzowa-
nych oraz jej znaczenie w popkulturze, a takze pewne
podobienstwa miedzy obiema dziedzinami w obsza-
rze wykorzystywania w turystyce, mozna oczekiwac
dalszego jej rozwoju. Rosngce znaczenie zréwnowa-
zonego rozwoju, w tym ekologicznego transportu, nie
powinno ogranicza¢ sie wytacznie do miast. | tak jak
w miastach nastepuje intensywny rozwdj urbanistyki
i architektury rowerowej — pod postacia powstajace;j
infrastruktury oraz dostosowanych do rowerzystow

92 http://www.eurovelo.com/en [dostep: 17.02.2016].

obiektéw uzytecznosci publicznej — tak wzdtuz droég,
rozumianych gtéwnie jako szlaki rowerowe, mogtaby
powstawac przydrozna architektura z udogodnieniami
dla cyklistow. Podobnie jak miato to miejsce w przy-
padku ksztattowania stylistyki googie, nastawionej
na zmotoryzowanych uczestnikéw ruchu, tak w tym
wypadku nalezatoby skupi¢ sie na kluczowych aspek-
tach, takich jak dostepnosé, funkcjonalnos¢ oraz in-
teresujgca strona wizualna. Mozliwe, ze forma nowej
architektury mogtaby czerpac inspiracje z popkultury
oraz uwarunkowan lokalnych, tworzac dzieki temu
nowg jakos¢ i promujgc zarowno region, w ktorym
wystepuje, jak i przyjazng dla srodowiska turystyke,
umozliwiajgc tym samym kolejng ewolucje obecnie
znanych i stosowanych form.

38 http://greenvelo.pl/portal/pl/o-szlaku/informacije-ogolne [dostep: 17.02.2016].

34 https://www.facebook.com/greenfailo/ [dostep: 17.02.2016].
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Ryc. 8, 9. Ciekawy, nawigzujgcy do otoczenia przyktad wiaty dla turystéw rowerowych. Pomimo ze w obiekcie znajdowat sie wydzielony
ustep, byt on nieczynny. Brak réwniez miejsca do spania. Lisnice pod Czeskimi Budzejowicami, Czechy, 2016; fot. autorka

Fig. 8, 9. Interesting, surroundings fitted, shed for cycling tourists. Although there is WC — it was closed. There is also lack of sleeping

place. Lisnice near Ceske Budejovice, Czech Republic, 2016; photo by the author
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