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Abstract

Bialystok’s “Route E-W” (Route East-West) is present Avenue J. Pilsudski (before 1989. - Avenue 1-st May), for the first
time in planning documents appeared in the late 40’s in elaboration of the I.F. Ttoczek and Stefan Zielinski. The concept
has been repeatedly modified until completion. Its original function as a road connecting main station with the area of the
baroque residence was in response to the pre-war city traffic problems. The functional and spatial solutions of the program
proposed by the authors of the 1948 plan differ significantly from the current image of Avenue J. Pilsudski. The consequ-
ence of such a system was to physically cut the pre-war layout of streets, but also dividing the area of pre-war Bialystok
and transform the downtown area to the north and north-east of “Route W-Z" into housing estate. At the same time, there
were attempts to merge the entire system, which has never been realized.

The aim of the paper is to present the materials showing creation of a new communication system and the associated
changes in the function of downtown Bialystok. The impact of the route of the historic structure of the city center and later
attempts to counteract the undesirable effects. The research material are planning documents from the years 1938-1974 ,
which were made on the basis of the analysis of road systems and functional areas of the current downtown in the context
of Routes W-E. The result of the research work is to show the role and impact of the implementation of the route of the
historic downtown structure and the subsequent attempts to counteract the undesirable effects.

Streszczenie

Biatostocka trasa W-Z to obecna aleja J. Pitsudskiego (przed 1989 r. - al. 1-go Maja); pierwszy raz w dokumentach pla-
nistycznych pojawita sie pod koniec lat czterdziestych w opracowaniu Ignacego Felicjana Ttoczka i Stefana Zielinskiego'.
Koncepcja byta wielokrotnie modyfikowana az do momentu realizacji. Jej pierwotna funkcja jako arterii komunikacyjnej
taczacej dworzec z rejonem patacu byta odpowiedzig na problemy komunikacyjne przedwojennego miasta. Program funk-
cjonalny i rozwigzania przestrzenne zaproponowane przez autorow planu z 1948 roku odbiegaja znaczgco od obecnego
stanu alei J. Pitsudskiego. Nastepstwem realizacji trasy w odmiennej formie byto fizyczne przeciecie przedwojennego ukta-
du ulic, ale rowniez podzielenie obszaru przedwojennego srodmiescia Biategostoku i przeksztatcenie terendw na potnoc
i potnocny-wschdd od trasy W-Z na osiedla mieszkaniowe. Jednoczesnie istniaty proby scalenia catego uktadu, ktdre nigdy
nie zostaty zrealizowane.

Celem artykutu jest prezentacja materiatdw ukazujgcych tworzenie nowego uktadu komunikacyjnego oraz towarzyszacych
zmianom w rozmieszczeniu funkcji w srodmiesciu Biategostoku. Materiaterm badawczym sg dokumenty planistyczne z lat
1938-1974, na podstawie ktérych wykonano analizy uktadu drogowego i funkcjonalnego terenéw obecnego srodmiescia
w kontekscie realizacji Trasy W-Z. Rezultatem prac badawczych jest ukazanie roli i wptywu realizaciji trasy na historyczng
strukture srodmiescia, a takze pdzniejsze proby przeciwdziatania niepozadanym efektom.

Keywords: urban projects; spatial planning; downtown; city center, Bialystok

Stowa kluczowe: projekty urbanistyczne; planowanie przestrzenne; srodmiescie; centrum miasta; Biatystok

1 Patrz: Ignacy Felicjan Ttoczek i Stefan Zielinski - autorzy planu perspektywicznego z 1948 roku. Prof. I.F. Ttoczek kierowat pracami nad
planem zabudowania Biategostoku w latach 1938-1939.
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1. ANALIZA UWARUNKOWAN
1.1. Historyczna struktura przestrzenna

omawianego obszaru

W wyksztatconej do roku 1939 strukturze prze-
strzennej Biategostoku w obszarze dzisiejszego $rod-
miescia wcigz byty widoczne wptywy XVIll-wiecznej
kompozycji zatozenia patacowo-krajobrazowego Bra-
nickich. Obszar na poétnoc od ulicy Lipowej zachowat
sie i rozwingt na podstawie pomiary widcznej i planu
miasta z XVIIl w. (ryc. 1 - obszar Srédmiescia Pétnoc).2
W stopniu mato znaczacym nastgpit rozwdj w kierunku
wschodnim na terenie Bojar, a zespot ulicy Warszawskiej
zachowat swdj niezmienny charakter (ryc. 1 - obszar
Bojar). Natomiast w obszarze na potudnie od ul. Lipo-
wej powstata dzielnica Chanajki 0 odmiennej strukturze
przestrzennej. Nalezy wspomnie¢ rowniez o istniejg-
cym pasie zaktadéw przemystowych wzdtuz rzeki Bia-
tej, czyli w samym centrum miasta. Oprécz zagadnien
zwigzanych z zanieczyszczeniem istniato zagadnienie
zaopatrywania i transportu wytworzonych produktow
z fabryk zlokalizowanych w pasie nadrzecznym.

1.2. Przedwojenne idee i plany
W okresie przedwojennym jednym z istotnych
problemow do rozwigzania przez urbanistow byt za-

stany uktad sieci ulicznej powstaty w wyniku rozwoju
miasta wokot XVIII-wiecznego uktadu kompozycyjnego
miasta, przy jednoczesnym dynamicznym, ale niepla-
nowym rozwoju XIX-wiecznym. Historyczny wezet ko-
munikacyjny, jakim byt Rynek Kosciuszki, pozostawat
nim dalej, cho¢ miasto osiggneto 100 tysiecy miesz-
kancow oraz nastgpita rewolucja w ruchu poprzez
zmotoryzowanie transportu. Stan drég z 1939 roku
znany jest z opracowania Programu ogdlnego pla-
nu zabudowania® realizowanego pod kierownictwem
Ignacego Felicjana Ttoczka w Biurze Planu Zabudowa-
nia Zarzgdu Miejskiego w Biatymstoku. We wspomnie-
niach I.F. Ttoczek tak okreslat stan uktadu drogowego:
W[...] najstarsze ulice Suraskal..., Choroska (Lipowa),
Wasilkowska (Sienkiewicza) i Kilinskiego, krzyzujgce
Sie na rynku, a poza rzekg nowsze: Bojarska i Nowe
Miasto (Warszawska). Na zmiang tego uktfadu nie miafa
wptywu odsrodkowa rozbudowa Biategostoku. Nowe
wymagania transportu wewnetrznego, narastajace
wokot potrzeb przemystu, sprawity, ze caty ruch za-
czat koncentrowac sie na trzech ulicach: Sienkiewicza,
Warszawskiej i Lipowej.™

W 1937 roku rozpoczeto prace planistyczne
najpierw w Biurze Planu Regionalnego Wojewddztwa
Biatostockiego (analizy stanu istniejgcego) pod kie-

Ryc.1. Fragment Stanu uzytkowania. Oprac.: Zarzad Miejski w Biatymstoku, Biuro Planu Zabudowania; podz. 1:10 000, Biatystok dn.
30 X1 1938, I. Ttoczek, w zasobie Departamentu Urbanistyki Urzedu Miejskiego w Biatymstoku, oprac. M. Chodorowski (czarna przery-
wana linia oznacza przebieg nowych arterii, szara przerywana linia oznacza prawdopodobny przebieg nowych arterii na podstawie opisu
w tekscie)
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rownictwem Jerzego Pierczykowskiego, a nastepnie
w ww. Biurze Planu Zabudowania. Z projektem pla-
nu mozna byto sie zapoznaé juz w pazdzierniku 1938
roku, jednak dopiero w Il potowie 1939 roku trafit do
zaopiniowania przez specjalistow. Artykut z 23 lipca
1939 roku zawiera informacje o | posiedzeniu Miejskiej
Komisji Urbanistycznej. Jej obrady odbyty sie w Zarza-
dzie Migjskim pod przewodnictwem inz. Choroszuchy.
W sktad komisji wchodzili: przedstawiciele Rady Miej-
skiej - Puchalski, Sokdlski, Farbsztejn; przedstawiciel
Biura Planu Regionalnego inz. J. Pienczykowski oraz
wszyscy inzynierowie miejscy. Posiedzenie miato na
celu przedstawienie planu zabudowania miasta opra-
cowanego przez inz. I.LF. Ttoczka. Zaprezentowany
przez autora planu referat dotyczyt ogdlnego stanu
Biategostoku ze wzgledu na potozenie geograficz-
ne, stan jego rozwoju gospodarczego oraz systemu
rozbudowy. W zwigzku z obszernoscig tematu samo
przedstawienie planu zabudowania miasta zostato
przesuniete na posiedzenie w nastepnym tygodniu.
Prace komisji byty kontynuowane przez nastepne dwa
tygodnie®.

W dniu 3 sierpnia 1939 pojawita sie informacja
o odbyciu sie kolejnych posiedzen komisji urbanistycz-
nej opracowujgcej projekt rozbudowy Biategostoku.
Projekt przewidywat powstanie nowych ulic w centrum
miasta, majacych za zadanie utatwi¢ komunikacje mie-
dzy poszczegdlnymi dzielnicami (ryc.1). Jako przyktad
podano przeprowadzenie nowej ulicy, ktéra w poblizu
ul. Koscielnej potaczy ulice Pierackiego z Ogrodowa.
Wspomniana jest budowa ,wielkiej ulicy od posesji
Gordona przy ul. Marszatka Pitsudskiego Nr 10 przez
ulice: Ksigzecg, ogrdod p. Pragi, ul. Biatostoczariskg
i Jurowieckg do dworca fabrycznego (Poleskiego).”
W dalszej czesci tekstu jest opis innych arterii maja-
cych przecig¢ obszar Srodmiescia Biategostoku: ,Dru-
ga ulica, ktora bedzie jakby przedtuzeniem pierwszej,
zapoczgtkowana zostanie na posesji cerkwi prawo-
stawnej przy ul. Marszatka Pitsudskiego 15 i przetnie
ulice: Szkolng, Miodowa, Piwng do lasu Zwierzyniec-
kiego.” Obie te ulice stanowity arterie rownolegta z ulica
Sienkiewicza i alejg Kosciatkowskiego. Zadaniem ich
byto potgczenie dworca Biatystok-Fabryczny ze Zwie-
rzyncem. Wspomniana tez jest budowa nowe;j ulicy od

wiaduktu kolejowego przy ul. Dgbrowskiego do ul. Le-
gionowej przez dzielnice Chanajki i Piaski. Inng wymie-
niang ulicg jest przebicie od ul. Branickiego poprzez
dziedziniec teatru Palace i ul. Jurowieckag do przedmie-
Scia Biatostoczek. Plan rozbudowy miasta przewidywat
30-letni okres realizaciji®.

W wyzej wymienionych opisach planu zabu-
dowania sporzgdzonego w okresie przedwojennym
trudno sie doszukac przebiegu dzisiejszej alei J. Pit-
sudskiego. Jedynie ,wielka ulica od posesji Gordona
przy ul. Marszatka Pitsudskiego Nr 10 przez ulice: Ksig-
zecy, ogrod p. Pragi, ul. Biatostoczaniska i Jurowiecka
do dworca fabrycznego (Poleskiego)” jest wspomniana
i znajdowata sie na tym obszarze, ale z analizy jej prze-
biegu nie mozna jej identyfikowac z dzisiejsza arterig
Srodmiejska. Plan nie doczekat sie realizacji, we wrze-
$niu 1939 rozpoczat sie najtragiczniejszy okres w hi-
storii miasta.

1.3. Wptyw Il wojny Swiatowej i pierwsze lata
powojenne

Ryc. 2. Fragment Skizze zur regulierung und aufbau abgebrann-
ten teile der stadt Biafystok, aut. J. Pienczykowski, Biatystok
9 lipiec 1941 r. W zasobie Departamentu Urbanistyki Urzedu Migj-
skiego w Biatymstoku. Biate kropki wyznaczaja przebieg przebicia
zaproponowany przez projektanta, czarne pdzniejszy przebieg
Trasy W-Z (aleja J. Pitsudskiego). Oprac. M. Chodorowski

2 Por. W. Wrébel, Dziatalnos¢ Stefana Mikotaja Branickiego herbu Gryf w Biafymstoku w latach 1689-1709, [w:] Biuletyn Konserwatorski
Wojewodztwa Podlaskiego z. 14, Wyd. Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow, Biatystok 2008, s.46-48.
¢ Stan drog; oprac.: Zarzad Migjski w Biatymstoku, Biuro Planu Zabudowania; podz. 1:10 000, Bialystok dn. 14 IV 1939 r., I. Tloczek, w

zasobie Departamentu Urbanistyki Urzedu Miejskiego w Bialymstoku.

4H. Zaniewska (red.), Ignacy Felician Ttoczek, urbanista — profesor - humanista , wybor pism, Wyd. Politechniki Poznanskiej, Poznan 2002,

S. 49.
5 Por. Migjska Komisja Urbanistyczna 1939, s. 12.
© Por. Projekt rozbudowy miasta 1939, s. 4.
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W okresie 1939-1943, tak trudnym dla miasta
i jego mieszkancow, prace planistyczne byty konty-
nuowane. ,Podczas okupacji byfa podjeta proba do-
konania porzadkowania Srodmiescia przez architekta
Piericzykowskiego.”” W projekcie tym, opisanym szerzej
w innej publikacji,2 wida¢ prébe przebicia nowej ulicy
przez owczesng zabudowe wzdtuz rzeki Biatej, a na-
stepnie poprowadzenie szerokiej ulicy na terenie wypa-
lonym 27 czerwca 1941 roku, w dniu wejscia oddziatow
niemieckich do Biategostoku, natomiast dalszy przebieg
ulicy wyznaczono rownolegle do ulicy Jurowieckiej. Byta
to prawdopodobnie kontynuacja idei z planu przedwo-
jennego na wykonanie ,przebicia od ul. Branickiego
poprzez dziedziniec teatru Palace i ul. Jurowieckg do
Przedmiescia Biatostoczek.”™ Prace nad planem konty-
nuowane byty do 1943 roku'® i trudno obecnie okreslic,
czy plan ten byt w jakikolwiek sposoéb realizowany przez
niemieckie wtadze okupacyjne (ryc. 2).

W lipcu 1944 roku nastgpit ostatni rozdziat
zniszczenia miasta poprzez wypalanie zabudowy $réd-
miejskiej (biurowo — handlowo — przemystowej) przez
wycofujgcych sie Niemcow, jak i zniszczenia dokonane
przez Armie Czerwong w wyniku ostrzatu artyleryjskie-

go. Zabudowa Srédmiescia - Pdtnoc na terenie mie-
dzy obecng ulicg Lipowg a rzekag Biatg zachowata sie
W znaczacym stopniu, w przeciwienstwie do wyburzo-
nych i wypalonych rejonéw Srédmiescia Potudnie oraz
budynkow przy gtéwnych ulicach.

Analiza planu inwentaryzacyjnego z 1948 roku'
ukazuije juz zupetnie inny obraz tego obszaru. Przyczyn
takich réznic mozna sie domyslac¢: z jednej strony na
wyburzenia w okresie 1944-1947 mogt mie¢ wptyw
stan techniczny zabudowy na obszarze tego fragmen-
tu Srédmiescia - Pétnoc, ktdry w latach 1941-1943 byt
obszarem getta biatostockiego lub tez dgzenie nowych
wtadz do utworzenia nowej dzielnicy robotniczej i za-
stgpienia nig XIX-wiecznej zabudowy Srodmiejskiej.
Ostateczng odpowiedz przynies¢ moga jedynie bada-
nia historyczne tego okresu. Faktem pozostaje zauwa-
zalna réznica miedzy zaprezentowanymi dokumenta-
mi. Zaznaczony szkicowo przebieg ulicy pokrywa sie
z przebiegiem obecnej alei J. Pitsudskiego. Istniejaca
zabudowa w okolicach ul. Sienkiewicza i Zamenhofa
determinowata powstaty tuk. Na odcinku od ulicy Nowy
Swiat do ulicy Dabrowskiego stan z 1948 roku pozwa-
lat na jak najkrotszy i prosty przebieg trasy.

Ryc.3. Fragment zdjecia lotniczego Luftwaffe, wykonanego we wrzesniu 1944 r.; w zbiorach National Archives,
College Park, Waszyngton.

" H. Sawczuk-Nowara, Biafystok w planach zagospodarowania przestrzennego, ,Zeszyty Naukowe Politechniki Biatostockiej, Nauki Tech-
niczne — Architektura” nr 2, Bialystok 1985, s. 41,

8 Poza krotkim przypisem dotyczacym tego planu w powyzej wymienionym artykule dotgd niepublikowany plan zostat opisany przez autora
artykulu w publikacji: Szkic regulacji zabudowy nieistnigjgcych/zniszczonych czesci miasta Biategostoku - Swiadek | zapowiedz zaglady
2ydowskiego Biategostoku.

¢ Por. Projekt rozbudowy miasta 1939, s. 4. Odwolanie sie do propozycji planu zabudowania realizowanego pod kierownictwem |. F. Tloczka
w Biurze Planu Zabudowania, Zarzgdu Miejskiego w Bialymstoku z lat 1938-1939.

9 Na podstawie H. Sawczuk-Nowary, jest to jedyna wzmianka i brak potwierdzenia w innych Zrédtach.

" Por. Plan inwentaryzacyjny czesci miasta Blategostoku (Srédmiescie), skala 1:5000, wykonany w styczniu 1948, w zasobie Departamentu
Urbanistyki Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.
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Ryc.4. Fragment Planu inwentaryzacyjnego czesci miasta Biategostoku (Srédmiescie), skala 1:5000, wykonany w styczniu 1948r.,
w zasobie Departamentu Urbanistyki Urzedu Miejskiego w Biatymstoku

Whnioski:
e Zburzenie fragmentu srodmiescia w 1941 roku potaczenia wczesniej omawianego wezta i ul.
potozonego w pasie nadrzecznym umozliwito Sienkiewicza z dworcem PKP.

bezposrednie pofaczenie wezta komunikacyjne-

gp o'becrlwycih,uliic Pa’fao(?wej,.Bra.niclfiego, Mic- 2. REALIZACJA TRASY W-Z
kiewicza i Kilinskiego z ulica Sienkiewicza (wyko-

rzystane w planie J. Piericzykowskiego); 2.1. Przebieg i funkcja w planie perspektywicz-
e zniszczenie getta, a nastepnie zaktadow przemy-  nym z 1948 roku
stowych i ostatecznie to, co dziato sie po roku W dalszej analizie nalezy skupi¢ sie na projek-

1944, umozliwito w przysziosci podjecie proby  cie planu perspektywicznego autorstwa znanego juz

Ryc.5. Fragment planszy Ukfad i kla-
syfikacja komunikacji drogowej, Miasto
Wojewddzkie Biatystok, Program Ogdl-
nego Zagospodarowania Przestrzenne-

9o, |. Ttoczek, S. Zielinski, 1948.
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z dziatalnosci przedwojennej prof. I.F. Ttoczka, pracuja-
cego wspdlnie ze Stefanem Zielinskim™ .

Dostepny opis techniczny do uproszczonego
planu zagospodarowania m. Biategostoku wyznacza
0$ wewnetrzna miasta jako droge przebiegajaca od
portu na rzece Suprasli szosg Antoniukowska, dalej
wzdtuz rzeki Biatej do szosy prowadzacej do Zabtudo-
wa. Autorzy wskazujg, ze wykonanie tej drogi pozwoli-
toby na usuniecie trudnosci wynikajacych z braku pota-
czenia na trasie dworzec - ulica Mickiewicza i dworzec
- ulica Warszawska. W ten sposaéb rola ulicy Kilinskiego
oraz wezta na osi patacu Branickich (istniejace skrzy-
zowanie przed sama bramg patacowag, nie nalezy myli¢
z obecnym rozwigzaniem) zostataby sprowadzona do
znaczenia wewnetrznego. Na planszy Ukfad i klasyfi-
kacja komunikacji drogowej (ryc. 5) istnieje udokumen-
towany inny, wczesniejszy, przebieg wewnetrznej osi
miasta, zgodnej z idea ukierunkowania catej struktu-
ry miejskiej wzdtuz doliny rzeki Biatej i poprowadzenie
osi w kierunku obecnego osiedla Biatostoczek i osady
fabrycznej zlokalizowanej nad rzeka Suprasl. Prawdo-
podobnie ten pierwszy przebieg mogt wynikac jeszcze
z opracowania przedwojennego, stad tez w planie J.
Piericzykowskiego mogt wystapi¢ podobny przebieg
ulicy wzdtuz rzeki Biatej. Prawdopodobnie okreslona
juz w 1948 roku lokalizacja osrodka przemystu ucigz-

liwego (przyszte zaktady w Fastach) byta podstawg do
zweryfikowania wczesniejszego planu i przesuniecia
osi wewnetrznej na szose Antoniukowska i obecng ale-
je Pitsudskiego.

Autorzy projektu zaktadali pas wywtaszczen na
34 metry i rozstaw zabudowy od 34 do 60 metrow.
Realizacja trasy nie byta celem samym w sobie, lecz
czescig szerszych dziatari majgcych oprze¢ organizm
miejski na rzece Biatej. Warto w tym miejscu zacyto-
wac samych autoréw planu:

LDolina rzeki Biatki nie jest zagadnieniem samem
dla siebie: tgczy ona mianowicie w sobie kwestie ko-
munikacyjne, sanitarne, krajobrazowe i gospodarcze.
Dotychczasowe jej gospodarcze wykorzystywanie jako
pasa przemystu, opartego o rzeke, jako kolektor Scie-
kéw, stanowito pogwalfcenie biologicznych praw mia-
Sta na korzysc przemystu, ulokowanego pod wzgledem
komunikacyjnym jak najbardziej nieodpowiednio. Brak
mozliwosci stworzenia gtdwnej osi komunikacji miej-
Skiej, przechodzgcej przez centrum miasta potegowata
koniecznoSc respektowania wartosci gospodarczych,
zainstalowanych na jednym wolnym pasie w miescie,
to jest w dolinie Biatej. Obecnie, kiedy zniszczenia wo-
jenne przesadzity sprawe lokalizacji przemystu, sprawa
poprawy warunkow zdrowotnych i komunikacyjnych
miasta nabiera palacego znaczenia.””

Ryc. 6. Fragment planszy Plan syntetyczny, Miasto Wojewddzkie Biatystok, Program Ogoélnego Planu Zagospodarowania Przestrzenne-
go; skala 1:10 000; inz. arch. Stefan Zielinski, Ignacy Ttoczek, w zasobie Departamentu Urbanistyki Urzedu Miejskiego w Biatymstoku

12 Szerzej opisany w: M. Chodorowski, Srédmiescie Biategostoku w ogdinym planie urbanistycznym autorstwa I.F, Tioczka i St. Zieliriskiego

- 1948 r.; ,Architecturae et Artibus’, vol. 5, no. 1(13), Biatystok, 2013.

S I.F. Tloczek, S. Zielinski, Opis techniczny do uproszczonego planu zagospodarowania m. Biategostoku. Etapy realizacji, \Warszawa 1
grudnia 1948 r., w zasobie Departamentu Urbanistyki Urzedu Miejskiego w Biatymstoku, s. 4-5.
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Ryc. 7. Analiza rozwigzan projektowych sieci ulicznej w srodmiesciu na podstawie: Szczegdfowy Plan Zagospodarowania m. Biatego-
stoku. Etapy Realizacji Planu Szczegdfowego, K. Widawski, K. Jezioranski; 26.06.1951 r.; w zasobie Departamentu Urbanistyki Urzedu
Miejskiego w Biatymstoku. Oprac. M. Chodorowski

Gtéwna arteria komunikacyjna, tak okresla-
na przez autoréw, planowo miata powsta¢ w latach
1949-1955. Przebiega¢ miata od szosy Pod Krzywag
do ulicy Dabrowskiego, wykorzystujgc istniejgcy odci-
nek ulicy Branickiego. Cata dtugosc¢ trasy wynositaby
3500, a nalezato wybudowac 3000 metréw. ,Sprawa
ta, doniostej wagi dla miasta, jest nie tylko jedynym
sposobem poprawy skomplikowanych warunkow ko-
munikacyjnych i sanitarnych miasta, ale otwiera nowe
mozliwosci przestrzennego rozwoju miasta wprost
w samym jego srodku. Arteria ta pozwoli na lokaliza-
cje wzdtuz niej potrzebnych dla zycia dzielnic zaktaddw
uzytecznosci publicznej w sposéb wzorowy.”**

Istotnym elementem tego opracowania byto
funkcjonalne przeznaczenie terendw wzdtuz trasy W-Z.
W pasie zieleni rzeki Biatej, na granicy dzielnicy Piaski
i Bojary, ulokowane bytyby wedtug zatozen planu obiek-
ty uzytecznosci publicznej na poziomie osiedlowym
i dzielnicowym, oddzielone od samej arterii pasem zie-

" Ibidem, s. 5.
1 Por. Miejska Pracownia Urbanistyczna w Bialymstoku, 1978.

leni. Jest to zasadnicza réznica miedzy kolejnymi pro-
jektami z okresu socrealizmu i stanem obecnym.

2.2. Plany z okresu socrealizmu (1949-1956)

Opisywany powyzej plan autorstwa |.F. Ttocz-
ka i S. Zielinskiego powstawat w Warszawie. Ostatnie
opracowania sg sygnowane na grudziert 1948 roku.
Dotychczas jest nieznana doktadna przyczyna zakon-
czenia prac przez ten zespoét. Prawdopodobnie byta nig
reorganizacja struktur regionalnych biur planistycznych
i scentralizowanie procesu projektowego. Na podsta-
wie dotychczasowych badan i zrodet mozna mowic
jednak o kontynuacji planu z 1948 roku.'®

Drugim planem ogdélnym byt opracowany w War-
szawie plan autorstwa K. Widawskiego i Karola Jezio-
ranskiego. Tres¢ tego planu jest nieznana, natomiast
istnieje jedna z plansz, ktéra pozwala na zapoznanie sie
Z propozycjami kompozycyjnymi i przestrzennymi (ryc.
7). Wyznaczano ostateczny przebieg trasy w okolicach
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Ryc. 8. Zdjecie pochodu pierwszomajowego 1973, fot. T. Olszewski; w zasobie Departamentu Urbanistyki Urzedu Miasta
w Biatymstoku

obecnej ulicy Wtdkienniczej, a zalezat on od wyburzen
zabudowy przedwojennej prowadzonej w tym okresie.
W planie tym wciaz istniejg dwa niezrealizowane prze-
bicia (w okolicach ulicy Przejazd) oraz przedtuzenie ul.
Malmeda w ul. Fabryczng. Plansza dotyczyta etapowa-
nia kolejnych inwestycji w realizacji planu perspekty-
wicznego. Przeznaczenie terendw nie jest okreslone
w planie, natomiast z opracowan dotyczacych sréd-
miescia i zwigzanych z budownictwem osiedli ZOR jest
mozliwe okreslenie okresu uksztattowania zabudowy
otaczajgcej arterie. Juz nie tylko arterie komunikacyjna,
ale wigczong w ideologiczny nurt propagandy jako tra-
se pochoddw pierwszomajowych. ©

Funkcja taka wymagata odpowiedniej obudowy,
w latach piec¢dziesigtych arteria (pierwotnie komunika-
cyjna) zostata obudowana zabudowag mieszkaniowg od
potudnia i pétnocy w tracie realizacji kolejnych osiedli
ZOR. Na jednym ze szkicow z lat piecdziesigtych za-
znaczono proby urbanistyczno-architektoniczne obu-
dowania i akcentowania poszczegdlnych odcinkéw
zabudowy alei i innych rozwigzan przestrzennych. Po
uptywie roku, w1956, nastgpita fala krytyki dotyczgca
architektury i urbanistyki socrealizmu, co miato wptyw
na forme realizacji zabudowy mieszkaniowej.
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Zabudowa otaczajgcej aleje przestrzeni byta
realizowana w latach 1956-1965 (osiedle centrum pot-
noc), a od 1965 roku tu réwniez odbywaty sie pochody
pierwszomajowe. Trasa byta wykonywana w réznych
etapach, najwczesniejszym odcinkiem zrealizowanym
z trzema pasami ruchu byt odcinek ul. Sienkiewicza -
rondo przed patacem. Zachodni odcinek zaplanowany
zostat w poczatkowej fazie jako droga gruntowa, na-
stepnie jezdnia z dwoma pasami ruchu. Autorowi nie
udato sie dotrze¢ do relacji z oficjalnego otwarcia trasy
oraz jego daty.

3. KONSEKWENCJE PRZESTRZENNE
| FUNKCONALNE REALIZACJI TRASY W-Z

W wyniku realizacji trasa W-Z, tak jak okreslat to
pomystodawca - |.F. Ttoczek, otworzyta ,nowe mozli-
woSci przestrzennego rozwoju miasta wprost w samym
jego srodku”. | tak sie stato, realizowane w pierwszych
latach powojennych osiedla mieszkaniowe: ZOR oraz
Centrum Poétnoc lokowane byty wzdtuz nowej trasy.
Projektanci w pierwszym etapie, ktéry mozna zamknac
w 1959 roku zaktadali rozwdj miasta w uktadzie linio-
wym, planujac w pierwszej kolejnosci osiedla wzdtuz
gtownej osi miasta. Oczywiscie rownoczesnie realizo-

wano projekt nowego centrum na potudniowy zachdd
od historycznego osrodka.

Trasa W-Z nie tylko potaczyta ul. Branickiego
i wezet komunikacyjny przed patacem z dworcem kole-
jowym, ale jako czes¢ gtéwnej osi komunikacyjnej pota-
czyta zaktady widkiennicze w Fastach i Dojlidach z mia-
stem. Jednoczesnie nastapit proces podzielenia przed-
wojenngj struktury srodmiescia. Pojawita sie wyrazna
przestrzenna granica na skutek realizacji szesciu pasow
drogi z nielicznymi mozliwosciami jej przejscia. Przed-
wojenny uktad, ktéry powstat na pomiarze witdcznej, zo-
stat przeciety nowym uktadem, na ktérego podstawie
odbyta sie odbudowa. W wyniku tych przeksztatcen
pozostaty nieliczne relikty starego uktadu — pojedyncze
budynki, ktére przetrwaty do dnia dzisiejszego. Zacho-
waty sie one szczegdlnie we wnetrzach kwartatow, two-
rzac z budynkami powojennymi zaskakujace potaczenia
(np. zaplecze ulicy Czestochowskiej, zabudowa przy
ulicy Warynskiego). W limitacji srédmiescia obszar na
wschod od rzeki Biatej przestat ,przynaleze¢” do $rod-
miescia, wymieniany jako obszar Bojar lub wystepujacy
jako Osiedle Sienkiewicza. Natomiast tereny na potnoc
miedzy aleja Pitsudskiego (trasa W-Z) a torami kolejowy-
mi, mimo bliskosci centrum, zatracity ukfad historyczny
w wyniku przeksztatcenia w osiedla mieszkaniowe.

Ryc. 9. Fragment: Biatystok. Plan miasta. Na podstawie zdjecia fotograficznego 1:10 000 wykonanego metodag kombinowang
w 1958 r., opracowano w 1959 r., Zarzad Topograficzny Sztabu Generalnego, Warszawa - 1960 r. Zbiory prywatne.
Oprac. M. Chodorowski

6 Por, K. Niziolek, R. Poczytkowski, 2009, s. 8.
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Ryc. 10. Fragment planszy: Plansza podstawowa, Miasto Wojewddzkie Biatystok, Program Ogdlnego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego; skala 1:10 000; Majcher, Krzywiec, 1954 r., w zasobie Departamentu Urbanistyki Urzedu Miejskiego w Biatymstoku.
Oprac. M. Chodorowski.

Ryc. 11. Fragment planszy planu ogdlnego z 1974 roku: Biatystok - perspektywa, w zasobie Departamentu Urbanistyki Urzedu
Miejskiego w Biatymstoku. Oprac. M. Chodorowski
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Podziat struktury przestrzennej miasta trasg
W-Z byt oczywisty dla projektantdw - urbanistéw. Od
poczatku zaistnienia idei istniata réwnolegta koncep-
cja potgczenia potudniowej czesci miasta z czescig
potnocng i Bojarami. Proby te opieraty sie na pofa-
czeniu Dworca Fabrycznego ze Zwierzyricem i utwo-
rzonym poprzez realizacje obecnej ulicy M. Sktodow-
skiej-Curie oraz jej przedtuzenia w ulice Fabryczng
przy jednoczesnym przedtuzeniu osi patacowej do
Dworca Fabrycznego, a w propozycji z 1954 roku
réwniez przedtuzenie ulicy Swietojariskiej. Réwnole-
gtym ciggiem komunikacyjnym byto najpierw przebi-
cie na wysokosci ulicy Ryskiej, nastepnie wystepujace
w planie z 1974 roku przebicie na linii ulic Chrobrego,
Ztotej i Jagienki.

PODSUMOWANIE

Obecna aleja Pitsudskiego, wedtug pomysto-
dawcow trasa W-Z7, jest jednym z najwazniejszych
elementéw struktury srodmiescia i catego miasta zre-
alizowanych po wojnie i w wyniku dziatari wojennych.
Stata sig, tak jak przewidywali projektanci, kregostu-
pem, na ktérym zrealizowano przeksztatcenia duzej
czesci centrum miasta, ale i umozliwita jego racjonalny
rozwoéj w kierunku wschodnim i zachodnim. Cho¢ to
rozwiazanie w skali catego miasta i jego rozwoju miato
zasadnicze znaczenie, to w skali lokalnej doprowadzito
do znaczacych zmian w strukturze samego $rodmie-
$cia, a zmiany te odczuwalne sa do dzis.

Realizacja trasy pozwolita na pofaczenie tere-
now wschodnich i zachodnich miasta, w ktérych zlo-
kalizowano dwa zespoty przemystowe (Fasty, Dojlidy
Fabryczne i Przemystowe). Stanowi ona, wedtug za-
mystu projektantow, gtéwng o$ komunikacyjna $réd-
miescia i pozwala odcigzy¢ ruch w centrum. Jedno-
czesnie obecna aleja J. Pitsudskiego pozwolita na po-
taczenie centrum miasta z dworcem kolejowym w skali
Srodmiescia. O ile w potudniowej czesci obecnego
Srodmiescia mozna mowi¢ o zrealizowaniu w wigk-
szosci uktadu drogowego i poprawnym jej skomuniko-
waniu, o tyle pétnocno-wschodnia czes¢ jest zaréwno

stabiej skomunikowana z potudniowg czescig $rod-
miescia, jak i nie posiada wewnetrznego potaczenia
na kierunku poétnocny zachdd i potudniowy wschod
(planowany i niezrealizowany przebieg od ul. Jagienki
do ul. Chrobrego). Oczywiscie przebieg trasy z 1974
roku spowodowatby zniszczenie fragmentu dzielnicy
Bojary, co zostato zablokowane, i jak uwaza autor -
stusznie. Jednak nalezy uswiadomi¢ sobie, ze pewne
zaniechania z przesztosci wymuszajg poszukiwania
nowych rozwigzan na przysztosc.
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